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Seitenleitwerk

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Flache des Seitenleitwerkes

1,45 m?

Seitenruderausschlage

Rechts und links 25 Grad +/- 1,5 G.

Distanz Messpunkt-Ruderachse

365 mm

Fahrwerk

Spurbreite 2,17 m

Radstand 1,53 m

Male Rader Fahrwerk 400 X 100

Luftdruck Reifen 2,0 kPa

Bugrad Federung Spiralfeder

Hauptfahrwerk Federung Reifen, Federweg der Fahrwerksbeine
Bremsen Hydraulische Scheibenbremsen
Kraftstofftank

| inhalt

| 90 | (Standard), 130 | (Option)

Leergewicht Flugzeug

......... kg (siehe Wagebericht)

Bezugsfligeltiefe MAC
Mean Aerodynamic Cord)

1230 mm

Motor

Rotax 912S & 912ULS , Vierzylinder Viertakt Boxermotor, wassergekiihlte
Zylinderkopfe, luftgekiihlte Zylinder. Der Motor hat eine Untersetzung und
Doppelvergaser, sowie eine doppelte kontaktlose Ziindung.

Propeller

Das Flugzeug ist mit einem am Boden einstellbaren Dreiblatt-DUC Propeller

ausgerustet.

Oder mit einem im Flug verstellbarem Dreiblatt PowerMax Propeller.

Rettungssystem
Junkers Magnum 601 Softpack

Seite 9




Abschnitt 1
Abschnitt 2
Abschnitt 3
Abschnitt 4
Abschnitt 5
Abschnitt 6
Abschnitt 7

Abschnitt 8

Abschnitt 9

Inhalt

Allgemeine Angaben
Betriebsgrenzen
Notverfahren
Standardverfahren
Flugleistungen

Gewicht und Schwerpunkt
Beschreibung des Flugzeuges
und der Flugzeugsysteme
Handhabung und Wartung

Erganzungen

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

4-10

11-23
24-29
30-38
39-43
44-47

48-56

57-68
69-71

Seite 2



g Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Abschnitt 1
Allgemeine Angaben

1.1  Einfiihrung 3-4
1.2 Zertifizierungsbasis 4-5
1.3 Abkiirzungen und Definitionen ‘ 6
1.4  Warnungen, Vorsichtshinweise und Anmerkungen 7
1.5 Technische Daten 8-9
1.6  Dreiseitenansicht 10

1.1 Einfiihrung

Dieses Flug- und Betriebshandbuch wurde erstellt, um Piloten die erforderlichen
Informationen fiir den sicheren Betrieb des TL 3000 Sirius/600 zur Verfiigung zu
stellen.

Jeder Halter ist verpflichtet, das Handbuch auf dem aktuellen Stand zu halten.
Hierzu muss er alle Anhidnge und Anderungen, welche per technischer
Mitteilung veroffentlicht werden, im Handbuch einfiigen und in der
Anderungsliste eintragen.

Handgeschriebene Anderungen im Flug- und Betriebshandbuch sind nicht
erlaubt. Ausgenommen sind Eintrdge welche aus Sicherheitsgriinden sofort
umgesetzt werden miissen.

Dieses Flug- und Betriebshandbuch ist inhaltlich in verschiedene Abschnitte
unterteilt, welche wiederum entsprechend ihrer Wichtigkeit in Paragraphen
gegliedert sind.

Der Austausch oder das Anfligen einer Seite oder der Eintrag einer
handgeschriebenen Anderung muss in der Anderungsliste durch Eintrag der
Anderung oder des Anhanges, der technischen Mitteilung, der Seitenzahl der
eingefligten oder gedanderten Seite, des Ausgabedatums, des Einfiigedatums
und der Unterschrift eingetragen werden.

Nur durch Ersatz oder Anhang der betroffenen Seiten ist es méglich, das
Handbuch auf dem aktuellen Stand zu halten.

Jeder Halter muss gewissenhaft alle Anderungen und Anhénge einfiigen.

Fur die Lufttiichtigkeit des Flugzeuges ist der Halter verantwortlich.
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Das Luftfahrzeug unterliegt der Zulassungspflicht und bedarf der jihrlichen

Nachpriifung durch einen Priifer Klasse 5.

Kunstflugfiguren und absichtlich eingeleitetes Trudeln sind untersagt.

1.2 Zertifizierungsbasis

Das Flugzeug TL 3000 Sirius/600 hat gemaR den Lufttiichtigkeitsforderungen fiir
UL-Flugzeuge UL-2 Teil 1 (Tschechien) mit Ergdnzungen aus den Lufttiichtig-
keitsforderungen fiir aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge (LTF-UL)
vom 30. Januar 2003 des DAeC, in einer vereinfachten Musterpriifung des DAeC
die Betriebstiichtigkeit nachgewiesen.

Die Tschechische Zulassung Nr. ULL-01/2010 wurde am 01.04.2010 heraus-
gegeben.

Die Deutsche Zulassung wurde am 16.04.2012 erteilt. Die Gerdtenummer ist
61221.

Deutscher Agro Ciub e.V.
Luftsportgecite-Biro

B gler des Bur i fur Verkehr, Bau und Stadtentwickiung
Authorod Repressntatve

-

Musterzulassungsschein
Typo Cortficam

fur Luftsporigeraie
for Awspont Vehules

Nr.. 61221
Das nachstehend bezeichnete Luftfahrigerat ist als Muster zugelassen auf Antrag
TL-ULTRALIGHT s.r.0,, v&n 503 41 Hradec Kralové
C:'esq Musterzutassungsschein ist auf Grund der die Muslerzulas;n.ng betreffenden

ingen des Luftverkehrsg: und der Luft g
in der am Tage der Ausstellung gltigen Fassung erteift.

Die Musterzulassung gilt gemaBl zugehtrigen Gerate-Kennblatt-Nr - 61221
Bezeichnung des Geraternusters: TL 3000

Gerateart: Ultraleichtflugzeug

| Die Musterzutassung kann in den in § 4 Abs. 2 der Luftverkehrszulassungsordnung
| vorgesehenen Fallen widerrufen werden

| On appixcation of the sbove and o1 accordance with the German Certification Reguiaions as of
tocay. the T'ypa Certficata for the folowang product s issued Ultraight Aircraft
The Typo Certificate Data Shost No 81221 13 part of this Type Certficate

|

| Tho Type Certficate may be revoked by the Authorized Representative in cases sted in § 4 (2) of |
{ e German Certidication Reguiations

|
Datum der Ausstelung Unterschrft
Date of 1ssue

Senature

Braunschwexy den 16.04.2012 B L /4 7 M. X
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1.3 Abkiirzungen und Definitionen

CAS Calibrated Airspeed:
Um den Einbaufehler berichtigte angezeigte
Geschwindigkeit

IAS Indicated Airspeed:

|Angezeigte Geschwindigkeit am Fahrtmesser.

Beinhaltet keine H6henkorrektur

TAS True Airspeed:
Wahre Geschwindigkeit des Flugzeuges gegeniiber
ungestorter Luft

iSA Internationale Standardatmosphiére

MY MAC Bezugsfliigeltiefe

VNE Héchstzuldssige Geschwindigkeit, die nie tiberschritten
werden darf (Never exceed speed)

VON Maximale Struktur-Reisegeschwindigkeit

VRA Hochstzuldssige Geschwindigkeit in starker Turbulenz

VA Bemessungs-Mandvergeschwindigkeit

Vre Maximal zuldssige Geschwindigkeit mit Klappen

Gleer Masse des leeren Flugzeuges (kg)

Gbenzin Kraftstoffmasse (kg)

Gpilot Pilotengewicht (kg)

Ggepiick Gewicht des Gepacks (kg)

Gs Last auf dem Bugrad (kg)

GH Last auf dem Hauptfahrwerk (kg)

Xs Schwerpunkt des leeren Flugzeuges bezogen auf die
Bezugsebene, z. B. die Flugelnase (mm)

Xo%leer Schwerpunkt des leeren Flugzeuges bezogen auf die
Bezugsfllgeltiefe (% MAC )

X9%config Zulassiger Schwerpunktsbereich bezogen auf die
Bezugsfiligeltiefe (% MAC )
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1.4. Warnungen, Vorsichtshinweise und Anmerkungen

In diesem Handbuch gelten die folgenden Definitionen:

Warnung:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des betreffenden Verfahrens zu einer

sofortigen oder bedeutenden Herabsetzung der Flugsicherheit fiihrt.

Achtung:

bedeutet, dass die Nichtbeachtung des betreffenden Verfahrens zu einer
geringen oder zu einer mehr oder weniger langfristigen Herabsetzung der
Flugsicherheit fiihrt.

Anmerkung:

weist auf ein nicht direkt die Flugsicherheit betreffendes, aber wichtiges oder
ungewdhnliches Verfahren hin.
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1.5 Technische Daten

Der TL 3000 Sirius/600 ist ein aerodynamisch gesteuerter, abgestrebter
Hochdecker mit Kreuzleitwerk. Die geschlossene Kabine hat Platz fiir 2 Piloten
neben-einander. Er besitzt ein 3-Bein-Fahrwerk. Das gesamte Flugzeug ist aus
Faserverbundwerkstoff gebaut.

Fliigel
Spannweite 9,4m
Lange ‘ 6,75 m
Hohe 2.25m
Flugelfliche 11,15 m?
Streckung 7,92
Flichenbelastung 53,8 kg/m?
Fligeltiefe an der Wurzel 1,3m
Fliigeltiefe am Randbogen 0,9m
Querruder
Spannweite eines Querruders 1,87 m
Flache eines Querruders 0,51 m? v
Ruderlage bei Neutralstellung Blindig mit Randbogen
Querruderausschlage Nach oben 15 Grad +/- 1 G.
Nach unten 9 Grad +/- 1 G.
Distanz Messpunkt-Ruderachse 325 mm
Klappen
Spannweite einer Klappe 2,07 m
Flache einer Klappe 0,66 m*
Klappenausschlag Start / Stellung 1-10,5 Grad +/-2 G.
Landung / Stellung 2-29 Grad +/-2 G.
Distanz Messpunkt-Ruderachse 325 mm
Max Differenz rechter u. linker Klappe |1 Grad
Hoéhenleitwerk
Spannweite Hohenleitwerk 3,0m
Fliche des Hohenleitwerkes 1,62 m?
Hohenruderausschldage Nach oben 20 Grad +/-1G.
Nach unten 13 Grad +/- 1 G.
Distanz Messpunkt-Ruderachse 330 mm
Héhenrudertrimmung Nach oben u. unten 40 Grad +/- 2 G.
Distanz Messpunkt- Ruderachse 60 mm
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Seitenleitwerk

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Flache des Seitenleitwerkes

1,45 m?

Seitenruderausschlige

Rechts und links 25 Grad +/- 1,5 G.

Distanz Messpunkt-Ruderachse

365 mm

Fahrwerk
 Spurbreite 2,17 m
Radstand 1,53 m
MaRe Rader Fahrwerk 400 X 100
Luftdruck Reifen 2,0 kPa
Bugrad Federung Spiralfeder
Hauptfahrwerk Federung Reifen, Federweg der Fahrwerksbeine
Bremsen Hydraulische Scheibenbremsen
Kraftstofftank
L’rnhait | 90 t(Standard), 130 | {Option)
Leergewicht Flugzeug ~ |...... kg (siehe Wagebericht)
Bezugsfligeltiefe MAC 1230 mm

(Mean Aerodynamic Cord)

Motor

Rotax 912S & 912ULS , Vierzylinder Viertakt Boxermotor, wassergekiihlte
Zylinderkdpfe, luftgekiihlte Zylinder. Der Motor hat eine Untersetzung und

Doppelvergaser, sowie eine doppelte kontaktlose Ziindung.

Propeller

Das Flugzeug ist mit einem am Boden einstellbaren Dreiblatt-DUC Propeller

ausgerustet.

Oder mit einem im Flug verstellbarem Dreiblatt PowerMax Propeller.

Rettungssystem
Junkers Magnum 601 Softpack
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2.1 Einflihrung
Kapitel 2 beinhaltet die Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und
Grundbeschilderung, um einen sicheren Betrieb von Flugzeug, Motor,

Systemen und Ausristung zu gewahrleisten.

2.2 Betriebsgeschwindigkeiten

Flug- und Betriebshandbuch

TL 3000 SIRIUS/600

Geschwindigkeit 1AS (km/h) Bemerkung
Vne | HOchstzuldssige 253 Geschwindigkeit darf nie
Geschwindigkeit tberschritten werden
Vno | Maximale Struktur- 230 Geschwindigkeit darf
Reisegeschwindigkeit nicht Gberschritten
werden, aulBer bei
ruhiger Luft mit
vorsichtigen Ausschlagen
Vra | HOchstzuldssige 200 Oberhalb dieser
Geschwindigkeit in starker Geschwindigkeit darf nur
Turbulenz bei ruhigem Wetter
geflogen werden, also
nicht bei Rotoren, einer
Welle oder
Windscherungen, bei
Sturm oder liber Bergen.
Va |Bemessungs- 165 Oberhalb dieser
Manovergeschwindigkeit Geschwindigkeit diirfen
die Ruder nur noch
vorsichtig betatigt
werden
Vre | HOochstzuldssige Geschwindigkeit darf
Geschwindigkeit fiir Klappen nicht Gberschritten
werden in den jeweiligen
Klappenstellung 1 140 Klappenstellungen
Klappenstellung 2 120 1und2
Hoéhe ISA | Vne zulassig
0 ft 250 km/h
2500 ft 245 km/h
5000 ft 240 km/h
7500 ft 234 km/h
10000 ft 227 km/h

Dieses Schild muss gut sichtbar im Cockpit angebracht sein.

Seite 12




2.3 Fahrtmessermarkierungen

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Markierungen fiir Fahrtmesser und Bedeutung der Farbmarkierungen siehe

folgende Tabelle:

Markierung Wert oder Bereich | Bedeutung
[1IAS km/h]
WeiBer 33 -120 Betriebsbereich flir ausgefahrene
Bogen Klappen Stellung 2
Weiller 140 Betriebsbereich fiir ausgefahrene
radialer Strich Klappen Stellung 1 (maximal)
Normaler Betriebsbereich.
93 -200 Die Obergrenze ist die maximale
Geschwindigkeit bei starker Turbulenz.
et Erhohte Aufmerksamkeit gefordert!
Bopeh 200-253 Manover dirfen nur mit Vorsicht in
& ruhiger Luft geflogen werden!
Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei
253 ..
allen Fligen
Gelber Strich 165 Bemessungs-Manovergeschwindigkeit
Gelbes Dreieck 120 Empfohlene Anfluggeschwindigkeit

2.4 Antrieb

Motorenhersteller

BOMBARDIER-Rotax-GmbH (Osterreich)

Modell Rotax-912S & 912ULS |
Typ Vierzylinder, Viertakt, Boxer
Leistung max. 100 PS |
Maximale Drehzahl beim Start 5800 U/min (5 min)

Maximale Dauerdrehzahl 5500 U/min

Standgasdrehzahl

ca. 1400 U/min
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Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Maximale Zylinderkopftemperatur 135 °C
am Messpunkt
Oltemperatur
- Dauerbetrieb 90-110 °C
- Minimum 50 °C

| - Maximum 130°C
Abgastemperatur
- Max. beim Start 880 °C
- Maximum 850 °C

| - Dauerbetrieb, Messpunkt 70 mm 800 °C

Abstand vom Zylinder

Oldruck

| - Dauerbetrieb 2,0-5,0 bar (29-73 psi) tiber 3500 U/min :
- Minimum | 0,8 bar (12 psi) unter 3500 U/min
- Maximum 7 bar (100 psi); max. Druck nur kurzfristig

bei Start des kalten Motors

Kraftstoffdruck

| - Dauerbetrieb 0,15-0,4 bar (2,2-5,8 psi)
- Maximum 0,4 bar (5,8 psi)

Kraftstoff (Europaische Norm)

EN 228 Super
mind. 95 Oktan

Ol GemiR AP} ,SG“ oder héher
(Castrol GTX 3)
Minimumtemperatur fiir Motorstart |-25 °C
+50 °C

Maximumtemperatur fiir Motorstart

Propellerhersteller

DUC Hélices, Lentilly, Frankreich

Typ DUC Dreiblatt, am Boden einstellbar
Propellerhersteller Sport Aircraft, Czech Republic

Typ PowerMax Dreiblatt, im Flug verstellbar
Achtung:

Dieser Motor ist nicht als Luftfahrtmotor zertifiziert. Trotz groBter Sorgfalt bei der
Herstellung kann der Motor jederzeit ausfallen. Der Pilot ist voll verantwortlich fiir

die Konsequenzen eines Motorausfalles.

Seite 14
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2.5 Markierungen fiir Motoriiberwachung

Instrument Rote Gelber Griiner Gelber Rote
Markierung Bogen Bogen Bogen Markierung
Untergrenze Obergrenze

Drehzahl- 1400-5500| 5500-5800 | = 5800
messer

(U/min)

Kraftstoff- 0-0,7 0,7-2,5 2,5-5,8 58-6,5 6,5-7,3
druck (PSI)

Ladedruck 0-31 31-32 32-33,3
(INHG)

Oldruck (PSI) 0-15 15-20 20-90 90-95 95 -99
Oltemperatur 0-50 50 - 90 90 - 110 110- 140

(°C)

Zylinder- 30-40 40 -50 50-122 122 -130 130-140
temperatur

(°C)

Abgas- 150-205 | 205-815 | 815-870 870
temperatur

(°C)
Hinweis:

Griiner Bogen — Normalbetrieb
Gelber Bogen — Vorsichtsbereich
Roter Bogen — Unter- und Obergrenzen
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Flug- und Betriebshandbuch

TL 3000 SIRIUS/600
2.6 Weitere Instrumentenmarkierungen

Tankanzeige

Minimale Menge
fur Start: 10|
Auf dem
geschalteten
Tank !

Nicht
ausfliegbare
Menge: 2x1 |
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2.7 Gewichte
Maximales Abfluggewicht (MTOW) 600 kg
Maximales Kraftstoffgewicht 93,5 kg
Maximales Pilotengewicht gesamt fiir beide Sitze 200 Kg u. pro Sitz| 110 kg
Maximales Gewicht im Gepéackfach hinter den Sitzen 25 kg
Minimales Pilotengewicht 70 kg

2.8 Schwerpunktslage

Im folgenden wird ein Verfahren angegeben, mit welchem die Schwerpunkts-
lage im Flug bestimmt werden kann.

Achtung:

Die Bestimmung des Flugschwerpunktes nach dem folgenden Verfahren ist
nur anndhernd genau. Eine genaue Bestimmung erfordert die Wagung in
Verbindung mit der Berechnung wie in Kap. 6.3 und 6.4 dieses Handbuchs
beschrieben.

Anweisungen zur Bestimmung des Flugschwerpunktes anhand der folgenden
Abbildungen:

Die Verschiebung des Schwerpunktes durch die Beladung ist in der folgenden
Grafik fiir das Gepack (Baggage), das Benzin (Fuel) und die Besatzung (Crew)
angegeben.

Somit kann nach folgender Formel der Flugschwerpunkt bestimmt werden:

Flugschwerpunkt = Leerschwerpunkt
+ Verschiebung durch Besatzung
+ Verschiebung durch Benzin
+ Verschiebung durch Gepack.

Alle Schwerpunktsangaben in mm und %MAC.

Der Leerschwerpunkt kann aus dem Wageblatt entnommen werden. Dieser ist
dort in mm hinter der Bezugsebene angegeben.

Mittels folgender Grafik kann die Schwerpunktslage von mm hinter der
Bezugsebene in %MAC umgesetzt werden.
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Schwerpunkt

36 :

34 -

32

in % MAC

28

30 |

26

24 -

22 =

20
280

-
T

300 320 340 360 380 400 420 440 460
in mm hinter BE

480

500

Der Flugschwerpunkt muss zwischen 305mm bis 422mm (22 und 31,5 %MAC)

liegen.
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Empty aircraft C.G. position > si
(% MAC) Date ignature

Aircraft C.G. movement for individual items

(% MAC)
Max. | Section +1 +2 +3 +4 +5 +6
li"?::“ load | valve | | | | | |
k ki * > t *
St en} 60 80 100 120 140 160
2x
Crew 5
100
Fuel :;" 10
S
10 20
Baggage | & 5

Aircraft C.G. = Empty aircraft C.G. + C.G. Gain from crew
+ Fuel C.G. Gain + Baggage C.G. Gain

Allowed C.G. range
22 up to 31,5 % MAC

2.9 Zuldssige Flugmanover

Dieses Flugzeug ist in der Ultraleichtkiasse zugelassen. Notwendige Schragiagen
fiir den Normalflug, Abkippeinweisungen bis 30° gegeniiber dem Horizont und
Kurvenfllge bis 60 ° sind erlaubt.
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Warnung:

In_der Ultraleichtklasse sind Kunstflug und absichtlich eingeleitetes Trudeln

verboten.

2.10 Zulassige Lastvielfache

Die zuldssigen Lastvielfache betragen ohne Fligelklappen
+4 /-2 g bei vne = 253 km/h und +4 / -1,5 g bei va = 165 km/h.
Mit gesetzten Fliigelklappen zulassiges Manéverlastvielfaches + 2,66¢g

2.11 Besatzung

Die Besatzung besteht aus 1 oder 2 Piloten. Minimales Pilotengewicht ist 70 kg.
Falls erforderlich, muss fehlendes Gewicht auf dem zweiten Sitz angebracht
werden. Maximales Gewicht pro Sitz ist 110 kg.

Maximales Gesamtgewicht fiir beide Piloten ist 200 Kg.

Warnung:

Das maximale Abfluggewicht (MTOW) von 600 kg

darf nicht iiberschritten werden!

Seite 20
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2.12 Betriebsarten

Zulassungsbestimmungen und Flugzeugausriistung beschranken dieses
Flugzeug auf VFR Fliige bei Tag.

Warnung:
IFR Fliige und Fliige mit moglicher Vereisungsgefahr sind verboten!

Dieses Flugzeug hat folgende Mindestausriistung:

Flug- und Navigationsinstrumente: Fahrtmesser, Hohenmesser, Kompass,
Libelle.

Motoriiberwachung: Oldruckanzeige, Wasser- und Oltemperaturanzeige,
Drehzahlmesser und Kraftstoffanzeige je Tank.

2.13 Kraftstoff
Das Flugzeug ist ausgeriistet mit 2 Kraftstofftanks, je ein Tank pro Fliigel.
Der Inhalt je Tank betragt 45 | bzw. 65 |, mit Gesamtinhalt 90 | bzw. 130 I.

Minimalinhalt fiir den Start: 1 x 10 Liter auf dem geschalteten Tank.
Nicht ausfliegbare Menge: 2 x 1 | (Je Tank 1 Liter)

'2.14 Weitere Beschrankungen

Rauchen an Bord ist verboten.
Das Fliegen bei extremen Wetterbedingungen ist verboten.
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2.15 Beschilderung

2.15.1.Im Cockpit

Am Instrumentenbrett miissen deutlich sichtbar folgende Beschriftungen ange-
bracht sein:

Kunstflugfiguren und absichtlich eingeleitetes Trudeln sind verboten!

Hochstzuldssige Geschwindigkeit mit Klappen  Stellung 1: 140 km/h
Stellung 2: 120 km/h

Hochstmasse: 600 kg
Mindestzuladmg im Flihrerraum: 70 kg
Hochstzuladung im Fiihrerraum bei vollen Kraftstofftanks kg

Die Héchstzuladung bei vollen Kraftstofftanks berechnet sich aus der Zuladung,
zu entnehmen aus dem aktuellen Wigebericht, abziiglich 93,6 kg. Dieser Wert
ist einzutragen. .

T Ng ey
v 20 T

Betragt die Deviation fir jeden Kurs mehr als 5°, so muss eine
Deviationstabelle mit den Deviationswerten fiir missweisende Kurse in Stufen
von héchstens 30° in der Ndhe des Kompasses angebracht sein.

Bei den jeweiligen Schaltern bzw. Stellungen der Bedieneinrichtungen miissen
folgende Beschriftungen angebracht sein:

Zindung 1| - Ziindung 2| - (jeweils oberhalb der Schalter)
Batterie| - Intercom| - (etc.)

(oberhalb des Starterknopfes)

[Trimmung kopflastig] (bei Trimmhebelstellung vorne)
Trimmung schwanzlastig (bei Trimmhebelstellung hinten)
Kraftstoffhahn offen| - (beim Kraftstoffhahn)
Kraftstoffhahn rechts|

Kraftstoffhahn links
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Zur Auslésung des Rettungsgerites (beim Auslosegriff)
den Griff ziehen!
| Start <+—PReiseflug| (oberhalb des Bediengriffes des

Verstellpropellers, wenn vorhanden)

Am hinteren Sitzspant muss ein Typenschild aus Metall angebracht sein mit
folgenden Daten:

TL 3000 Sirius/600
WN (Werknummer)
BJ (Baujahr)
‘(Kennzeichen)

Beim Gepédckraum muss folgende Beschriftung angebracht sein:

Naximale Zuladung im Gepackraum: 25 kg.

2.15.2.Bei der Kraftstoff-Einfiill6ffnung

Bei der Einfiill6ffnung des Tanks muss folgende Beschriftung angebracht sein:

Superbenzin bleifrei (mindestens RON 95)

2.15.3.Bei der Austrittséffnung des Rettungsgerites

Bei der Austritts6ffnung des Rettungsgerites muss folgende Beschriftung an-
gebracht sein:

Achtung! Gefahr: Austrittséffnung der Rakete des Rettungssystems

2.15.4.Auf den Radverkleidungen der Hauptrider

Auf den Radverkleidungen der Hauptrider muss folgende Beschriftung ange-
bracht sein:

INicht betreten!
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3.1 Einleitung

Kapitel 3 beinhaltet die Verfahren und speziellen Abldufe von méglichen
Notfédllen. Wenn Vorflugkontrollen und Wartungen sorgfiltig durchgefiihrt
wurden, sollten Flugzeug- und Motornotfille nur in Ausnahmefilien auftreten.
Um einen Notfall zu beherrschen, sind grundlegende Verfahren in diesem
Kapitel beschrieben.

3.2 Motorausfall

3.2.1 Motorausfall beim Startlauf

1. Gashebel auf Standgas ziehen
2. Stark bremsen
3. Ziindung beide auf AUS

3.2.2 Motorausfall im Flug bei Hohen bis 200 m iiber Grund

1. Geschwindigkeit Gleitflug bei 120 km/h

2. Hohe bis 50 m: in Startrichtung landen
50 m und héher: geeignetes Landefeld ohne
Hindernisse ansteuern

3. Klappen wie Ublich

4. Kraftstoffhahn schlieBen

5. Ziindung beide auf AUS
6. Hauptschalter AUS

7. Trimmung wie Ublich

8. Anschnallgurte anziehen

3.2.3 Motorausfall im Flug bei H6hen iiber 200 m iiber Grund

1. Motor starten siehe Kap. 3.3

2. Sollte der Motor nicht wieder anlaufen, muss nach dem Ablauf wie in Kap.
3.2.2 beschrieben verfahren werden.

Warnung:
Auf Mindestfahrt achten!
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3.3 Motorstart im Flug

1. Geschwindigkeit Gleitflug bei 140 km/h

2. Hohe min. 200 m {iber Grund

3. Zliindung beide AN

4. Hauptschalter AN

5. Tankanzeige priifen

6. Kraftstoffhahn rechts oder links 6ffnen

7. Gashebel auf leicht erh6htes Standgas setzen
8. Trimmung wie Ublich

9. Starterknopf driicken

Sollte der Motor nicht wieder anlaufen, muss nach dem Ablauf wie in Kap. 3.2.2
beschrieben verfahren werden.

3.4 Motorbrand, Rauch im Cockpit

3.4.1 Feuer am Boden bei laufendem Motor

1. Kraftstoffhahn schlieRen
2. Gashebel auf Vollgas
3. Zliindung beide AUS
4. Hauptschalter AUS

5. Flugzeug verlassen und Feuer I6schen

- 3.4.2 Feuer im Flug
1. Heizung schlieRen
2. Kraftstoffhahn schiielen
3. Gashebel auf Vollgas
4. Zindung beide AUS nach Stillstand des Motors
5. Hauptschalter AUS

Sofortige Landung auf ndchstem Flugplatz, bzw. sofortige Landung auf
geeignetem Notlandefeld

7. Notlandung Verfahren siehe Kap. 3.6.1

8. Flugzeug verlassen und Feuer l6schen

Hinweis:
Motor nicht wieder starten nach Léschen.
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3.5 Sinkflug (im Segelflug)

1. Fluggeschwindigkeit 140 km/h
2. Klappen eingefahren, Stellung 0

3.6 Notlandung

3.6.1 Notlandung

1. Notlandefeid geeignetes Feld aussuchen

2. Windrichtung und -stirke  optimale Landerichtung wihlen
3. Kraftstoffhahn schlieBen

4. Zindung beide auf AUS

5. Hauptschalter AUS

6. Klappen wie (iblich

7. Trimmung wie ublich

8. Anschnallgurte anziehen

3.6.2 Landung mit beschidigtem Fahrwerk

1. Ist das Hauptfahrwerk beschadigt, auf dem unbeschddigten Fahrwerksbein

landen und das Flugzeug mit dem Héhenruder so lange wie méglich iiber dem
Boden halten.

2. Ist das Bugfahrwerk beschadigt, die Flugzeugnase nach dem Aufsetzen des

Hauptfahrwerks so lange wie moglich oben hatten.

Hinweis:

Um mit méglichst wenig Fahrt aufzusetzen, muss auf einem geeigneten Feld
und mit Gegenwind gelandet werden.
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3.7 Uberzogene Flugzustinde

Siehe auch Kap. 5.2.2 Uberziehgeschwindigkeit.

Das Uberziehen wird angezeigt durch Nickbewegungen, das Flugzeug bleibt

unter Kontrolle bei deutlich erhéhter Sinkrate. Aus diesem Flugzustand kann
durch Fahrtaufnahme mit ca. 40 m Héhenverlust und einer Nickneigung von
ca. 40 Grad der Horizontalflug wieder erreicht werden.

3.7.1 Ausleiten des Trudelns

1. Gashebel Standgas

2. Querruder auf neutral

2. Seitenruder entgegen der Drehrichtung ausschlagen

3. Héhenruder driicken und halten, bis Drehung beendet ist
4, Seitenruder auf neutral, sobald die Drehung beendet ist
5. H6henruder ziehen und abfangen

Warnung:

Absichtlich eingeleitetes Trudeln ist verboten!
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3.8 Weitere Notfille

3.8.1 Vollsténdiger Verlust der Kontrolle iiber das Flugzeug

Sollten alle vorherigen Verfahren scheitern, kann das Rettungssystem
ausgeldst werden. Im allgemeinen wird empfohlen, das Rettungssystem bei
vollstandigem Verlust der Kontrolle zu benutzen, z.B. im Falle eines
Strukturbruchs.

1. Auslésegriff Rettungsgerdt  Ziehen

2. Anschnallgurte Anziehen

3. Kraftstoffhahn schlieBen

4. Andere Schalter auf AUS

3.8.2 Vibrationen

1. Gashebel auf Stellung mit den niedrigsten Vibrationen setzen

2. Landung am ndchstgelegenen Flugplatz bzw. geeigneten Notlandefeld,

siehe Kap. 3.6.1

3.8.3 Vergaservereisung

1. Fluggeschwindigkeit 140 km/h

2. Gashebel auf % Leistung setzen

3. Vereisungsgebiet verlassen

4. Nach Verlassen des Gebietes der Vereisung die Motorleistung allmahlich
erhéhen.

Tritt der Leistungsabfall des Motors immer noch auf, am nachstgelegenen
Flugplatz bzw. geeigneten Notlandefeld landen, siche Kap. 3.6.1.

Achtung:

Anstieg der Motortemperatur oder Leistungsverlust des Motors kénnen
durch Vergaservereisung verursacht sein.
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4.1 Einleitung

Kapitel 4 beinhaltet MaBnahmenlisten und beschreibt die erforderlichen
Verfahren.

4.2 Vorflugkontrolle

Die Kontrolle ist systematisch durchzufiihren, so dass nichts vergessen
wird. Es ist empfehlenswert, die Kontrolle nach dem Ablaufplan laut
Zeichnung und nach den einzelnen, beschriebenen Punkten
durchzufiihren.

Die Kontrolle beginnt beim Motor und fiihrt im Uhrzeigersinn um das
Flugzeug herum. |
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1. Motor

= Entfernen der oberen Cowling

= Kontrolle der Cowling

= Kontrolle von Motortrager und -befestigungen

= Kontrolle von Kraftstoff- und elektrischem System
= Kontrolle der Luft- und Kraftstofffilter

= Kontrolle der Dichtigkeit von Ol- und Wasserkiihler

= Kontrolle des Sitzes der Ziindkerzen

® Kontrolle der Vergaser und Luftfilter und deren Verbindung
= Kontrolle der Abgasanlage (Befestigung, evtl. Risse)

= Kontrolle des Motorélstands

= Kontrolle des Wasser-AusgleichsgefiRes

= Entleerung des Kraftstofffilters

= Montieren der Cowling

2. Propeller

® Kontrolle des festen Sitzes und der Oberflache der Blitter (Beschadigungen
durch Steinschldge etc.)

= Kontrolle der Propellernabe

= Bei kaltem Motor und ausgeschalteter Ziindung den Propeller mehrmals
in Drehrichtung drehen.

Warnung:

Propeller nur drehen, wenn sichergestellt ist, dass beide Ziindungen und der
Hauptschalter auf AUS sind!

3. Fahrwerk
-Unterer Teil der Verkleidung entfernen und Bugrad kontrollieren
-Kontrolle der selbstsichernden Muttern an den Hauptfahrwerksradern
und den Befestigungsbiigeln dariiber u den Sicherungslack.
-Kontrolle der Verkleidungen des Hauptfahrwerks
-Kontrolle des Reifendrucks 25 kPa (2,5 kp/cm?),
-Kontrolle des Reifenzustands
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4. Rechter Fligel

= Kontrolle der Oberflache und Nasenleiste

= Kontrolle der Rumpfbefestigungen und der Streben
= Kontrolle der Lande- und Positionslichter

= Kontrolle der Klappen- und Querruderscharniere

= Kontrolle der Tankdeckel

5. Rumpf, rechte Seite
= Kontrolle der Oberflache auf Beschadigungen oder Risse
= Kontrolle der statischen Druckabnahmen auf Sauberkeit

6. Leitwerk

= Kontrolle der Oberflache

= Kontrolle der Verbindungen

= Kontrolle der Scharniere von Héhen- und Seitenruder
= Kontrolle des Trimmruders

7. Rumpf, linke Seite
Gleich wie auf rechter Seite.

8. Linker Flugel:
Gleich wie rechter Fliigel.
® Kontrolle des Pitotrohrs auf Sauberkeit der Offnungen

9. Cockpit:

= Ziindung auf AUS

= Hauptschalter auf AUS

= Kontrolle der Instrumente

= Kontrolle der korrekten Funktion und Freigangigkeit der Steuerung
= Kontrolle auf gleichmaBiges Setzen der Klappen

= Kontrolle auf Sauberkeit

= Beseitigung oder Befestigung loser Objekte

= Kontrolle der Anschnallgurte

® Kontrolle der Tiiren und Schlésser
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KT.ARLISTE Sirius TL 3000, D-VAR7Z

Cockpit — Kontrolle
Vorflugkontrolle ................... durchgefiihrt
Staurobrschutz /.o i abgenommen
Kraftstoff und Ol ................. tiberpriift
Sitze /[ Pedale .. v eingerichtet / eingestellt
Anschnallourte .o il i angelegt und in d. Kabine
daren ez el g ZU + vollstindig verriegelt
Parkbremise i i b gesetzt
Tankwahlschalter................... vollster Tank
Rettungssystem: . ... entsichert
Stundenzahler ...l GEPRUFT
Gewicht + Schwerpunkt ....... tiberpriift
Gepdek s gesichert
Ruder i e oA FREI und leicht géngig

Motor anlassen

Hauptsehalter ., e Y EIN ~

Neltmeter i e griiner Bereich

BHODE S . i EIN

Navigationslichter ................ NACH BEDARF
Propeller: o0 L koo FREI - PRUFEN !!!!
Kraftstoffpumpe ... ..o i EIN

Zundsehalter 1+2. .00 EIN

Gashebel oo Ll o e Smm vor hinteren Anschlag
Choket+Anlasser ........cccoeunens max. 10 sec driicken,
............................................... dann 2 min Pause
Avdoniki e einschalten

Iehzahlce ol o s 2.200 — 2.600 RPM
Oldeick. ol e priifen (grtiner Bereich)
Choke 2 o el i langsam vor

bk / Brequenz o an ein / gerastet

dansponder: s i v SBY

Nelteter: ... oo 7 n 14 Volt

Hohenmesser & ohi s QNH / PlatzhShe

G o e SR e QNH / Startkurs

BiAmM. EIN (eicht langer &, ken)

I 10) 1011 sl ety o o auf UTC priifen

Ro]" |

Rollinformation ....................... eingeholt
Parkbremse ........c.ccccveeuvenennnnn, gelost
Bremsprobe .........cccccevvernnnneen. durchgefiihrt
Y J crsanmms s Uberpriift
FLARM. :icunsimissinsonisssinesansararns kurz leicht driicken
Umsicht .....ccooeveveriereerierce, beachten
Motorkontrolle
Parkbiemge 0 ot s gesetzt
Ol- und Wassertemperatur .......erwArmt
Dichzalilein e consi o g 4.000 RPM
Ziindkreise 1 / 1+2 /2 / 142 .....max. Abfall 300 RPM
Volllastprobe . ssiiasaii by max. 30 sec, Parameter i O.
Rarkbremse s e losen
Start — Kontrolle
Tanksignalisierung .............. driicken
Zandingsic . n e 1+2
Krattstoffpumpe ©........i000 EIN ;
Landelieht o 0 n niaias nach Bedarf
Landelddppe .. Startstellung 15°
‘Tramsponder ke ALT /7000
THMIRUAG . S b NEUTRAL :
Start- und Abflug-Briefing ...... Landekurs / gelbe Lampe
Notverfahren-Briefing ............. komplett
Abfluginformation ................... eingeholt
Start — Steigflug
Bremsen  Gusdin i ienns 16sen :
Gashebel ., L sl e oo langsam Volllast
Richiung: -/ b wavddn e i halten mit Seitenruder
Abhebegeschwindigkeit .......... 85 km/h — 130 km/h
Lande-Klappen / -Licht ............in ca. 500 ft AGL ein / aus
Gashebel . kb < i i etwas zuriick 75%
Trimmung o einregeln



Reiseflug
Drchizall 0 <eves 4.000 — 4.700 RPM
Trimmunie o einregeln
Ol- und Wassertemperatur ...... griiner Bereich
Oldruck / Voltmeter ................ griiner Bereich
Kraftstoff-Pumpe / -druck ....... aus / griiner Bereich
Tankwahlschalter .................... regelmalig umschalten
Sinkflug
Gashebel ........ccceveveveeennnn. 2.500 - 3.200 RPM
Trimmung .......ccovovvvveenneen eingeregelt
INSUMPOEHE uioinnrrnvenessnpesserss griiner Bereich
Geschwindigkeit ..................... 140 km/h
COINEL oo immms i b eutoiteibits eingestellt
Anﬂug—Kontrolle
Gashebels 02w oy 2.800 — 3.200 RPM
Tankwahlschalter .................... vollster Tank
Kraftstoffpumpe ...................... EIN
Landelieht 7oiivv i anee nach Bedarf
Geschwindigkeit ................... 140 km/h
Landeklappen: . niiimas 1. Stellung 15°
Trimmung o o e eingeregelt
Funk ot Landemeldung
Umsicht & v e beachten
dokme s s in ca. 500 ft AGL ausleiten
Endanflug-Kontrolle
Geschwindigkeit ..................... 110 — 120 km/h
Eandeldappen i 2. Stellung 45°
Tommmme: s it eingeregelt
Gashebel s i i nach Bedarf

Kurz vorm Aufsetzen .............. 105 km/h (

Durchstarten
Gashebeled o i w00 Vollgas
Geschwindigkeit .00 120 km/h
Landeklanpe i e oo in 1. Stellung 15°
Steigtluges e i ana it ol o 130 km/h
Lande-Klappe / -Licht ............. ein / aus
@ashebeln oo oo etwas zurtick
Immmune i eingeregelt

Nach der Landung

Gashebek o onon sy voll hinten halten
Kratistoffpumpe .00 000 00 AUS

bandelieRti 000 AUS

Transponder ..o STBY

Landeklappen .o o EIN

By S e LANDEZEIT notiert

Patkbremse . o oii i i gesetzt
Navigationslichter .................... AUS

SUObE i i NICHT AUS
Avdonik Sl AUS

Zumdungte i ol e 1 AUS -2 AUS
Hauptsehalter ni 2.0 AUS
Tankwahlsehalter.............. .. ZU
Rettungssysten i i /i gesichert
Stundenzihler ..o iviia. GEPRUFT / NOTIERT
Paplere g o AUSGEFULLT
Staurohrsehiitz 0 . anbringen
Turehhaen e schlieen
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4.3 Standardverfahren und MaRnahmen

4.3.1. Nach dem Einsteigen

1. Seitenruder freigangig?

2. Steuerkntippel sy u ~ freigdngig?

3. Trimmung freigangig?

4. Gashebel . freigangig?

5. Kraftstoffhahn geschlossen

6. Tankanzeigen Benzinstand prifen
7. Instrumente Kontrolle der Einstellungen
8. Zindung beide AUS

9. Hauptschalter AUS

10. Andere Schalter AUS

11. Auslosegriff priifen

12. Auslésegriff Sicherung entfernen
Hinweis:

Sicherungspin des Auslésegriffs des Rettungssystems entfernen. Den Griff in
beide Richtungen ca. 45° drehen, um sicher zu stellen, dass der Griff freigédngig
ist. Nicht ziehen!

4.3.2 Vor dem Start und beim Warmlaufen des Motors — Bremse betdtigen !

1. Kraftstoffhahn offen

2. Hauptschalter AN

3. Zindung beide AN

4, ACL anschalten

5. Gashebel Standgas, evtl. 10 % Leistung

6. bei Verstell-Propeller kleinste Steigung (Startstellung)

7. Trimmung neutral

8. Choke je nach Motortemperatur betétigen
9. Propellerbereich frei?

10. Starter driicken

11. Avionik AN

11. Oldruck prifen (nach 10 sec. Motor aus, wenn kein Oldruck)
12. Choke schlieBen

13. Motortest siehe Kap. 4.3.3

Achtung: Betdtigen des Anlassers fiir maximal 10 Sekunden, danach 2
Minuten warten.
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4.3.3 Motortest

Das Warmlaufen des Motors, Motor- und Ziindungstests sind detailliert

im Motorenhandbuch beschrieben.

-- Warmlaufen des Motors fiir ca. 2 Minuten bei 2000 U/min und

anschlieBend bei 2500 U/min, bis die Oltemperatur von 50 °C erreicht ist.

-- ZUindungstest bei ca. 4000 U/min: Jeder einzelne Ziindkreis darf nicht mehr
als ca. 300 U/min abfallen; die Differenz zwischen den Ziindkreisen darf nicht
mehr als 120 U/min betragen.

Gashebel bei 5000 U/min fiir max. 30 Sekunden und einmal kurz langsames Gas
geben bis zur Maximaldrehzahl (5800 U/min). Danach Standgas !

Achtung:
Druck und Temperatur beobachten; sie miissen stets im Betriebsbereich
bleiben.

4.3.4 Rollen

" Funkgerat anschalten

= H6chstgeschwindigkeit 15 km/h. Kurven rollen durch Betdtigen der
Hauptfahrwerksbremsen

Achtung:
Nicht mit offenen Tiiren rollen, es kénnte zu einer Beschddigung der
Tiirscharniere fiihren.

Achtung:
Beim Rollen und durch Bremsen kann sich die Bremsfliissigkeit zu stark
erhitzen, so dass die Bremswirkung herabgesetzt werden kann.

4.3.5 Vor dem Start

1. Bremsen betéatigen

2. Trimmung neutral

3. Klappen Stellung 1 ( erste Stufe )

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen
5. Kraftstoffpumpe AN (wenn vorhanden)

6. Anschnallgurte geschlossen und fest

7. Tlren ZU und gesichert
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4.3.6 Start
1. Bremsen loslassen
2. Gashebel langsam bis auf Vollgas

- Die Richtung beibehalten mit dem Seitenruder.

- Das Bugrad durch Ziehen des Hohenruders entlasten, so frith wie méglich
rotieren, Bugrad in ca. 5 cm lGiber dem Boden halten. '

Das Flugzeug hebt bei ca. 85 km/h ab, dosiert ziehen zum Fahrtaufholen auf ca.
130 km/h

- Vorsichtig in den Steigflug mit 130 km/h Gbergehen

- Motordrehzahl anpassen

3. Klappen in ca. 500 ft AGL HShe einfahren

4.3.7 Steigflug

1. Gashebel auf max. Dauerleistung

2. Fluggeschwindigkeit 120km/h ~ 140 U /4

3. Trimmung eintrimmen

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen

4.3.8 Reiseflug

1. Gashebel auf Reiseleistung

2. bei Verstell-Propeller Einstellung auf Reiseflug
3.Trimmung eintrimmen

Warnung:

Keine steilen Kurven bei geringen Geschwindigkeiten unter 130 km/h.
Keine abrupten Steuerbewegungen bei hohen Geschwindigkeiten iiber
150 km/h (max. 1/3 Ruderausschliige).

4.3.9 Sinkflug

1. Gashebel Standgas 2% "/fm/h
2. Trimmung eintrimmen

3. Fluggeschwindigkeit 140 km/h

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen
Achtung:

Bei Abstiegen aus groBer Hohe nicht mit Standgas, sondern mit etwas
gesetzter Leistung und 150 km/h absteigen. Das verhindert ein Unterkiihlen
des Motors.
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4.3.10 Landecheck
4.3.10.1 Im Gegenanflug

1. Anschnallgurte

2. Kraftstoffanzeige

3. Kraftstoffhahn

4. Bremsen

5. Gegenanflug und Endteil
6. Landeplatz

7. bei Verstellpropeller

4.3.10.2 Im Queranflug
1. Anfluggeschwindigkeit
2. Klappen

3. Trimmung

4. Endteil

4.3.10.3 Im Endteil

1. Anfluggeschwindigkeit
2. Klappen

3. Trimmung

Kurz vor dem Aufsetzen:
4. Geschwindigkeit
5. Ausschweben

4.3.11 Landung

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

fest

prifen (Pumpe an, wenn vorhanden)
umschalten auf den volleren Tank
prifen

frei? Weitere Flugzeuge im Anflug?
priifen

Kleine Steigung (Start/Lande Stellung)

max 140 Km/Std.

Stellung 1 - erste Stufe (15Grad)
eintrimmen

frei? Weitere Flugzeuge im Anflug?

110 km/h
Stellung 2 - zweite Stufe (40 Grad)
eintrimmen

105 km/h
durch weiteres verringern der
Geschwindigkeit in Bodennihe !

Bei ca. 75 km/h mit dem Hauptfahrwerk aufsetzen. Die Nase des Flugzeuges so
lange wie méglich durch Ziehen vom Boden weghalten. Bei ca. 60 km/h setzt

das Bugrad auf.

4.3.12 Durchstarten
1. Gashebel

2. Klappen

3. Trimmung

4. Fluggeschwindigkeit
5. Klappen

Vollgas

Stellung 1 — erste Stufe (15 Grad)
austrimmen

130 km/h

in 500ft AGL einfahren
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4.3.13 Nach der Landung

1. Gashebel wie bendtigt
2. Klappen einfahren
3. Trimmung neutral
4.3.14 Motorstopp

1. Gashebel Standgas

2. Funkgerat ausschalten
3. Instrumente ausschalten
4. Zindung ausschalten
5. Weitere Schalter ausschalten
6. Hauptschalter ausschalten
7. Kraftstoffhahn schlieRen
Warnung:

Das Rettungsgerdt sichern vor Verlassen des Cockpits!

Flug- und Betriebshandbuch

TL 3000 SIRIUS/600
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5.2.4
5.2.5
5.2.6
5.2.7
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Flug- und Betriebshandbuch

Kapitel 5
Flugleistungen

Einleitung

Spezifische Daten

Fahrtmesserkorrektur
Uberziehgeschwindigkeit

Start

Landung

Steigflug

Reiseflug

Reichweite

Windeinfluss wahrend Start und Landung

TL 3000 SIRIUS/600

40
40
40
41
41
41
42
42
42
43

Seite 39

«(



ayﬁ%/ﬁ”—

5.1 Einleitung

Flug- und Betriebshandbuch

TL 3000 SIRIUS/600

Kapitel 5 beinhaltet Daten der Kalibrierung des Fahrtmessersystems, zu
Uberziehgeschwindigkeit, Leistungen und weitere Informationen.
Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die Leistungsdaten auf das

maximale Abfluggewicht und die Standardatmosphire (ISA).

5.2 Spezifische Daten

5.2.1 Fahrtmesserkorrektur

IAS CAS (km/h)
(km/h) Reise Start Lande
Konfiguration Konfiguration Konfiguration

60 63 62
70 74 73
80 84 83
90 95 94 94
100 105 104 104
110 114 115 115
120 123 125 - 125
130 133 135

140 142 146

150 151

160 161

170 170

180 179

190 189

200 198

210 207

220 216

230 226

240 235

250 244
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeit

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Klappen- Motor- Warnung bei Uberziehen bei
stellung leistung IAS CAS IAS CAS
(km/h) (km/h) (km/h) | (km/h)
0 Standgas 86 77
Start Standgas 75 69
Horizontal- (15°)
flug Landung Standgas 76 68
(29°)
Hinweis:

Das Uberziehen wird angezeigt durch Nickbewegungen, das Flugzeug bleibt
unter Kontrolle bei deutlich erhéhter Sinkrate. Aus diesem Flugzustand kann
durch Fahrtaufnahme mit ca. 40 m Héhenverlust der Horizontalflug wieder
erreicht werden.

5.2.3 Start
Startstrecke (m) Startstrecke liber ein
15-m-Hindernis (m)
Asphalt 185 395
Hinweis:

Die angegebene Startstrecke gilt reduziert auf Meereshéhe, bei
Standardatmosphdre und fiir die genannte Oberflédche.

5.2.4 Landung

Landestrecke iiber ein
15-m Hindernis

(m)

Kiirzest mogliche
Landestrecke mit Bremsen

(m)

Asphalt 268 160

Hinweis:
Die angegebene Landestrecke gilt reduziert auf Meereshéhe, bei
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Standardatmosphdre und fiir die genannte Oberfléiche.

5.2.5 Steigflug in Start-Konfiguration (Klappenstellung 1)

Geschwindigkeit des besten Steigens
(km/h)

Bestes Steigen
(m/s)

130

4,8

Hinweis:

Die angegebene Startstrecke gilt reduziert auf Meereshéhe und bei
Standardatmosphdre.

5.2.6 Reiseflug

Wirtschaftliches Maximale Maximale
Reisen Dauerleistung Startleistung
Zeitliche unbegrenzt unbegrenzt max. 5 Min.
Begrenzung
Drehzahl 4500 5500 5800
Bei Flughohe (ft) IAS (km/h) IAS (km/h) IAS (km/h)
2000 178 239 244
4000 181 242 248
5000 180 244 252
5.2.7 Reichweite
Maximale Wirtschaftliches
Dauerleistung Reisen
Drehzahl (rpm) 5500 4500
Fluggeschwindig- | IAS (km/h) 235 178
keit CAS (km/h)
Verbrauch (1/h) 25 16
Reichweite max. |(km) 1200 1400

Hinweis:

Die Verbrauchs- und Reichweitenwerte gelten fiir das maximale Abfluggewicht
des Flugzeuges sowie 130 Liter Tank und eine Flughéhe von 2000 ft nach
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Standardatmosphdre. Dies sind rechnerische Werte und kénnen in der Praxis
stark abweichen. '

5.2.8 Windeinfluss wahrend Start und Landung

Maximal zuldssige Windkomponenten sind:

Gegenwind 10 m/s
Querwind 5,5 m/s
Rickenwind 2 m/s

3 35 10 20

33 30
320 40
300" 60
290 70
28 / 80
270!' 41516171819 1M0i111{12m/s
20/22 24 Knots
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4

6.1 Einleitung

Kapitel 6 beinhaltet die erlaubten Schwerpunktslagen und Wigebereiche,
sowie die Beschreibung zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes, um einen
sicheren Betrieb zu gewahrleisten.

6.2 Erlaubte Schwerpunktslagen und maximales Abfluggewicht (MTOW)

Maximales Abfluggewicht des Flugzeuges |

(MTOW) (kg) 600

e e

pereieh m Fluge () 305 - 422
o
————

Schwerpunkt - Bereiche in mm und %
hinter der Fliigelvorderkante an der Wurzel (BE)
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6.3 Bestimmung des Leergewichtsschwerpunktes

Dieser Abschnitt beschreibt die richtige Wége-Prozedur und die Berechnung
des Leergewichtsschwerpunktes.

Bezugsebene BE | = Flugelvorderkante an der Wurzel

c

>

7

Horiz. Bezugslinie BL

: N = Unterkante Turrahmen horizontal
AN
Xs
< xB L g XH >
T A
Gp Gy
Xg = 825 mm (bzw. durch Messung ermitteln)
XH =690 mm (bzw. durch Messung ermitteln)
c=35mm
MAC = 1230 mm
. Hebelarme fiir Pilotensitz, Tank und Gepéackfach:

Xpilot = 470 mm
Xbenzin = 320 mm.
Xgepiack = 1275 mm

1. Das Flugzeug muss leer sein (Tanks, Gepackfach usw.)
2. Das Flugzeug auf drei Waagen positionieren, je Rad eine Waage. Ausrichten
des Flugzeuges in Fluglage beim Horizontalflug, evtl. durch Unterlagen

zwischen Rad und Waage, d.h. die untere Kante des Tiirrahmens muss
horizontal sein.

Hinweis: v

Wenn zusdtzliche Unterlagen zwischen Rad und Waage notwendig sind, miissen
die Waagen danach erneut genullt werden bzw. muss das Gewicht der
Unterlagen abschliefSend vom Anzeigewert subtrahiert werden.
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3. Ablesen der Anzeigewerte Ggund Gy, (Gyist die Summe
der auf den Waagen unter den beiden Hauptradern angezeigten Werte)

4. Berechnen des Leergewichts mit folgender Formel:
Gieefr = GB + GH [ke]

5. Berechnen des Abstands des Leergewichtsschwerpunktes vom Bezugspunkt
am Flugzeug (Fliigelvorderkante an der Wurzel)

- % Gg (::J.','B +.’J¢"H:| [ ]
= Xy - mm
: & Gleer

(Zuldssiger Leer-Schwerpunktsbereich 275 — 357 mm)

6. Berechnen der Position des Leergewichtsschwerpunktes in % MAC

Xo4 leer = (;151 X100 [%mac

6.4 Erforderliche MaBnahmen zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes
Dieser Abschnitt beschreibt die richtige Prozedur zur Berechnung der Position
des Leergewichtsschwerpunktes bei anderen Zuladungskonfigurationen.

1. Ermitteln des Flugzeug-Leergewichtes G, und der Position des
Leergewichtsschwerpunktes Xy (siche Abschnitt 2.8 Schwerpunkt oder
wie in Abschnitt 6.3 beschrieben)

2. Ermitteln des Gewichtes der Zuladung an Bord: Gpiiot (Gewicht Besatzung),
Ghenzin (Gewicht Kraftstoff) und Ggepsck (Gewicht des Gepdcks im Gepackfach)

3. Berechnen des Leergewichtsschwerpunktes fiir diese Zuladungs-

konfiguration (Einsetzen der aus Punkt 1 und 2 ermittelten
Gewichtswerte in die folgende Formel:)

Gloer X Tapjger + Gpitor X 354+ Gpepam X 23,2+ Ggepack ¥ 101.5

Xspconfig =
e G leer + Gpiiv:.vr"' G benzin + Ggepéck

Warnung: Der berechnete Wert x %config MUss innerhalb des erlaubten
Schwerpunktsbereiches von 305 — 422mm (22 bis 31,5 %MAC) liegen.
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