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COSTRUDON  AERONAUTICHE ULTRALEICHTFLUGZEUG FLUGHANDBUCH

TECNAHM ..

P32 ECHO (912) Seite 4 - It

(G)

(H)

VE)

(L)

(M)

(N)

(0)

(P)

(Q)

(R)

Kontrolle des rechten Queruders und der Landeklappe
auf Freigédngigkeit, Spiel und Beschadigungen

Kontrolle der rechten Flligelnase auf Beschadigungen
und frei von Verschmutzungen

Kontrolle des Tankverschlufes auf Festsitz und Dichtig-
keit sowie Funktion der Tankentliftung (frei von Ver-
schmutzungen)

Kontrolle der rechten Bohrung fiir stat. Druckausgleich
auf Schmutzfreiheit

Kontrolle des Bugfahrwerks auf Risse und Zustand der
Gummielemente

Kontrolle des Propellers --> Zindung AUS !
auf Steinschlag, Regenerrosion und Risse

Triebwerksanlge --> Zindung und Elektrik AUS!

Offnen der Motorhaube und Kontrolle auf Fremdkdrper und
Leckage, Fehlen oder Lockerungen von Befestigungen;
Kontrolle der Motoraufhdngung auf Funktion und Festsitz
Olstands- und Kihlmittelkontrolle; hierzu siehe auch
die Beschreiburig im ROTAX-Betriebshandbuch!!!
Motorverkleidung auf Verschlisse, Befestigung und Risse

Kontrolle der linken Bohrung fir stat. Druckausgleich
auf Schmutzfreiheit

Kontrolle des TankverschluBes auf Festsitz und Dichtig-
keit sowie Funktion der Tankentliftung (frei von Ver-
schmutzungen)

Kontrolle des Staurchrs an der linken Fliugelstrebe
auf Kkorrekte Befestigung, entfernte Schutzhiille
und Schmutzfreiheit

Weitere Kontrollen

- Flihrerraum auf Fremdkérper und lose Gegenstinde
-, Verglasung aus Plexiglas

- Freigdngigkeit der Steuerung

- Sicherungen iiberpriifen

— Rettungssystem auf Befestigung




COSTRUDOR  AERONAUICHE ULTRALEICHTFLUGZEUG FLUGHANDBIUCH

TECNAM .,

P92 ECHO (912) Seite4 -5

4.4 Normalvefahren und empfohlenen Geschwindigkeiten

4.4.1 Anlassen des Triebwerks und Warmlaufen

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)
(g)
(h)
(i)
(3)

(k)

(1)

(m)

(n)

(o)

Benzinstand beider Behilter prifen

Feststellbremse angezogen

Hauptschalter ein

Benzinhahn links und rechts 6ffnen

Gashebel in Leerlaufstellung

Propellergefahrenzone frei

Zundschalter ein (Magnet 1 und 2)

Bei kaltem Motor Choke ziehen

Starter betéatigen

Wenn Motor 1&uft, eine Drehzahl von 2500 UPM wiahlen
Bei heifen Motor auf eventl. Dampfblasenbildung achten
(Motor ca 1 Minute mit wechselnder Drehzahl laufen

lassen)

Zum Abbremsen Flugzeug gegen Windrichtung stellen
Motorwarmlauf bei 2000 bis 2500 UPM

HHImnwes.s
Langeres Warmlaufen ist zu vermeiden!
Zindkreise "1" und "2" bei einer Drehzahl von
3850 UPM iiberpriifen; Drehzahlabfall max. 300 UPM

Ladevorgang der Lichtmaschine liberpriifen

Minimale Oltemperatur vor dem Start: 50° C
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4.4.2

Startvorgang

(a) Kontrolle der Ruder auf Freigangigkeit
Landeklappeneinstellung auf Startposition (2 LED rot)

(b) Sicherheitsgurte anpassen und schliefen

(c) Tiaren geschlossen, Sicherheitshebel verriegelt

(d) Trimmung neutral oder leicht "nose up" Position

(e) Drehzahl auf 5800 UPM steigern (Vollgas)

(f) Anfangsgeschwindigkeit fir den Steigflug = 90 [km/h]

(g) Wenn eine ausreichende H&he iiber Grund erreicht ist,
Landeklappen einfahren

Steigflug mit Vollgas
Beste Steiggeschwindigkeit Vy bei 100 bis 110 [km/h]

Bester Steigwinkel bei 85 bis 90 [km/h]

Reiseflug

-> 75 */« max. Leistung -> 5300 UPM: V = (km/h]
-> 65 */+ max. Leistung -> 5000 UPM; V = [km/h]
-> 55 */« max. Leistung -> 4800 UPM; V = [km/h]

Kontrolle der 0l-und Kihlmitteltemperatur und Drehzahl

Warrnunc
Bei niedriger AuBentemperatur (-2° bis 5° C) und hoher
Luftfeuchtigkeit, besteht die Gefahr einer Vergaserver-
eisung.
Eine Vergaservorwdrmung ist nicht vorhanden: deshalb sind
diese Wetterlagen tunlicht zu vermeiden!
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4.4.5

Landeanflug und Landung

Der beste Gleitwinkel (1: 13) liegt bei einer Fluge-
schwindigkeit von 100 bis 110 ([km/h]

Bei lé&ngerem Sinkflug von Zeit zu Zeit Gas geben, um
ein zu starkes "Auskithlen" des Trieberks zu vermeiden

Bel einer Fluggeschwindigkeit von etwa 105 [km/h], Lande-
klappen auf Stellung 2 LED ausfahren

Landeanflug bei 85 bis 90 [km/h]
Im Endteil Landeklappen ganz Ausfahren

Empfohlene Landegeschwingigkeit ca. 75 [km/h]

Abstellen des Triebwerks

Bei hoher Betriebstemperatur der Triebwerksanlage, den
Motors ca. 2 Minuten bei einer Drehzahl von 3000 UPM
laufen lassen, anschliePend die Drehzahl auf 2000 UPM
reduzieren und dann erst Motor abstellen.

Parken

Bei kurzeitigen Parken soll das Flugzeug gegen den Wind
ausgerichtet und die R&der mittels Parkbremse blokiert
werden.

Bei ldngeren, unbeaufsichtigten Parken, oder anderen
Bedingungen, ist das Flugzeug an den vorgesehenen Punkten
Zzu verzurren und die Rader zusétzlich durch Bremskldtze
2u blockieren. Die Benzinhidhne sind zu schliefen.

HIinwerss :
Langeres Abstellen im Freien ist ohne besondere Schutz-
mafnahmen zu vermeiden.




























