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STAATSZUGEHORIGKEITS- UND EINTRAGUHGSZEICKEN:
WERK-NR.: /72 20588/

BAUJAHR: ggjjfiiig?

FLUGZEUGMUSTER:  Reims/Cessna F 172 N

AERSTELLER: Reims Aviation - 5.A., 51062 Reims Cedex, Frankreich
LUFTTUCHTIGKEITSGRUPPE: Normal- und Nutzflugzeug

FLUGZEUGKENNELATT: 539a

Dieses Flughandbuch gehdrt zu dem oben be_eichneten Flugzeug. Es 1st stets:
iﬁ Flugzeug mitzufilhren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen, Anweisungen

und Verfahren sind vom Flugzeugfiihrer nicht zuletzt im éigenenintgfessesorg—
samst einzuhalten.

Die Angaben dieses Handbuches sind dem Flight Manual fir Reims/Cessna 5‘172 N
und dem giiltigen Type Certificate Data Sheet No. 3A12 bzw. dem Fiche de -Navi--

gabilite No. 77 und dem Manuel de Vol entnommen.

jnfang und Anderungsstand sind dem Ihhaltsverzeichnis bzw. dem Anderungsver-

zeichnis zu entnehmen.

Ubersetzt durch:
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I ABSCHNITT VI

HANDHABUNG AV BODEN

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Auf den folgenden Seiten werden unter der Uberschrirt "WARTHIASVORSCHRIFIEN
iie Detriebsstoffe, Mengen und Spezifikationen fiir hilufig vorkommende War-
tungspunkte (wie Kraftstoff, 61 usw.) aufgefiihrt, um Jhnen diese Informatio-

nen jederzeit und unverziiglich zugiinglich zu machen.

Abgesehen von der "AUSSEREN STCHTPRIIFUNG" inm Abschnitt TV sind vollstindige

Wartungs—, Inspektions- und Priifvorschriften fir T Flugzeug im Service Mo-
wal des Flugzeugs zu finden. Das Service Manual. enthiélt alle Punkte, die

.n Abstiinden von 50, 100 und 200 Stunden beachtet verden miissen, sowie auch

jene Punkte, die in bestimmten enderen Abstiinden gewvartet, kontrolliert

und/oder geprift werden miissen.

Da die Cessna Héndler alle Wartungs-—, Inspektions- und Priifarbeiten gemil
den einschlégigen Wartungshandbiichern ausfiihren, emplfiehll es sich, daB Gie
sich beziiglich dieser Vorschriften an Ihren Hindler wenden und daf Sie Thr

Flugzeug zu den empfohlenen Zeitabstiinden zur Wartuug einplanen.

Auf Grund der fortlaufenden Betrewuing durch Cessna ist die Gewiihr dafiir
gegeben, daB diese Vorschriften zu den fiir die Finhaltung der 100--Stunden-

bzw. Jehresinspektion erforderlichen 7eitabstinden durchgetiihrt werden.

Es ist jedoch mbglich, daB die Sdrtlich zustéindige Luftfahrtbehdrde bei

Durchfithrung bestimmter Flugbetriebsarten weitere Wartungs-, Inspektions—

und Priifarbeiten vorschreibt. Reziiglich dieser amtlichen Vorschriften soll-
en sich die Flugzeughalter an die [aft fahrtbehdrden des Landes wenden, in

dem das Flugzeug betrieben wird.



Flurhandbuch
Reims/Cessna F 172 N
Seite: 6-U
Ausgabe; 2
Anderung 2, Aug. 1978

WARTUNGSVORSCHRIFTEN*( Forts.)

TRIEBWERKOL

OLSORTEN UND VISKOSITAT FUR DIE EINZELNEN TEMPERATURBEREICHE

Das Flugzeug wurde ab Werk mit einem Korrosionsschutz6l fiir Flugtriebwerke
gelicfert. Dieses OL ist nach den ersten 25 Betriebsstunden abzulassen und
durch die folgenden, fir die durchschnittlichen AuBenlufttemperaturen im Ein-

satzgebiet vorgeschriebenen Ole zu ersetzen:

Einfaches Mineraldl fiir Flugtriebwerke (MIL-L-6082):

Dieses 01 ist zum Nachfiillen wdhrend der ersten 25 Betriebsstunden und
beim ersten 25-h-Olwechsel zu verwenden. Dann weiterhin dieses 01 verwen-

den, bis insgesamt 50 Betriebsstunden erreicht sind oder sich der Olver-

brauch stabilisiert hat.

SAE 50 © {iber 16 °C

SAE 10 -1% vis 32 %
SAE 30 -18° vis 21 %
SAE 20 unter -12 °C

Rickstandfreies HD-01 (MIL-L-22851):

Dieses Ul muB nach den ersten 50 Betriebsstunden oder nach Stabilisierung

des Olverbrauchs verwendet werden.

SAE U0 oder SAE 50 iiber 16 °C

SAE 40 -1° vis 32 %
SAE 30 oder SAE L0 -18° nis 21 ¢
SAE 30 unter -12 °C

b, v o 5 , . ’ .
Die vollstiandigen VWartungsvorschrifien sind im Service Manual zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

FASSUNCSVERMOGEN DER TRIFBWERKOILWANNFE

6 qt (5,7 1)

Bei weniger als 4 qt (3,8 1) nicht fliegen. Um den Olverlust durch die
Entliiftungsleitung euf ein Minimum zu beschriinken, fiir normale Fliige

von weniger als 3 Stunden Dauer nur suf 5 qt (u,7 1) auffiillen. Fir

ldnger dauernde Flige auf 6 qt (5,7 1) auffiillen. Die vorstehenden 01-
mengen beruhen auf Messung des Olstandes mit dem OlmeBstab. Bei 01- una 01-
filterwechsel ist nach Austausch des Filters ein weiteres Quart 1. (0,95 1)

erforderlich.

OL- UND OLFILTERWECHSEL

Nach den ersten 25 Betriebsstunden ist das U1 aus Ulwanne und Ulkiihler abzu-
lassen und das druckseilige Ulsieb zu reinigen. Ist ein Ulfilter als Sonder
ausriistung eingebaut, so ist das Filter zu diesem Zeitpunkl zu wech-

seln. Die Ulwanne wieder mit einfachem Mineraldl (ohne Zusitze) auffiillen.
Nach insgesamt 50 Betriebsstunden oder wenn sich der Olverbrauch stabilisiert
hat, ist dann das einfache Mineraldl durch D=0 zu ersetzen. Bei Flugzeugen,
die nicht mit dem Olfilter als Sonderausriistung ausgestattet sind, isl danach
alle 50 Stunden das 81 aus Ulwanne und Ulkilhler abzulassen und das drucksei-
tige Ulsieb zu reinigen. Bei Flugzeugen, die mit diesem Ulfilter als Sonder-
ausriistung ausgestattet sind, kann die Ulwechselzeit auf 100 Stunden erwei -

tert werden, vorausgesetzt, dal das U1rilter alle 50 Stunden ausgetauscht

wird.

‘Die vollstiindigen Wartungsvorschriften sind im service Manual zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

Olwechsel mindestens alle sechs Monate vornehmen, auch wenn in dieser

Zeit weniger als die empfohlenen Flugstunden angefallen sind. Bei 1lin-
gerem Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem Kli-
ma oder venn kurze Flige und lange Standzeiten zu Verschlammungsbe-

dingungen fiihren, sind die Ulwechselzeiten zu verkiirzen.

Anmerkung

Beim ersten 25-h-Ul- und Ulfilterwechsel ist
der gesamte Triebwerkraum einer allgemeinen
Sichtprifung zu unterziehen. Teile, die nor-
malerweise wdhrend der Vorflug-Sichtpriifung
nicht gepriift werden, miissen besonders sorg-
fdltig untersucht werden. Schlduche, Metall~
leitungen und Fittings auf Anzeichen von Un-—
dichtigkeit (01— oder Kraftstoffspuren), Ab-
rieb, Scheuerstellen, sichere Befestigung,
vorschriftsm&ﬁige Verlegung und Abstiitzung
sowie auf Alterung priifen. ILufteinlaB- und
Auspuffanlage auf Risse, Undichtigkeit wund
sichere Befestigung priifen. Triebwerkbedien-
organe und -bedienziige auf Freigéngigkeit
iiber den gesamten Arbeitsbereich, auf siche-
re Befestigung und VerschleiB priifen. Verka-
belung auf sichere Befestigung, Scheuer— und
Brandstellen, schadhafte Isolierung, lockere,
gebrochene oder korrodierte Anschlufik]lemmen
und Besché#digung durch Hitze priifen. Genera-
torkeilriemen gemidB Anweisungen des Service
Manual prifen und erforderlichenfalls nach-
spannen. Es empfiehlt sich, diese Bauteile
bei spiilteren Wartungsarbeilen repelmiRig zu

iberpriifen.

*Die vollsténdigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

KRAFTSTOFF

ZULASSIGE KRAFTSTOFFSORTEN (UND -FARBEN):

Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Oktan.
Flugkraftstoff (griin) von 100 (friiher 100/130) Oktan.

Anmerkung

Dem Kraftstoff kann Isopropylalkohol oder
Rthylenglykolmonomethyléther  beigemischt
vwerden. Die Konzentration des Additifs darrl
bei Isopropylalkohol hdchstens 1 Vol% wund
bei Kthylenglykolmonomethyléther héchslens
0,15 Vol% betragen. Weitere Hinweise sind
dem Absatz "Kraftstoffadditive" dieses Ab-

schnittes zu entnehmen.

FASSUNGSVERMOGEN JEDES STANDARDTANKS :
81,h 1 (21,5 US gal)

FASSUNGRVERMUOGEN JEDES LANGSTRIECKENTANKS :
102 1V (27 UG gal)

Aunmerkung

Um beim Betanken das Fassungsvermdgen voll
auszunutzen uud beim Absbellen des Flupzengs
aufl einer geneighen Flache ein fiberiaufen
des KraftastolTs von  einem in den amderen
Tank mbglichst gering zu  halten, isl das
Tankwahlventilt entweder aul LINKS oder aufl
RECHTS zu stellen.

Anmerkung

Flugzeug nach jedem Flug auftanken und Kraft-
stofftanks voll aufgefiillt halten, um die
Bildung von Kondenswasser in den Tanks mbg-

lichst gering zu halten.

¥Die vollstindigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

KRAFTSTOFFADDITIVE

Ein genaues Einhalten der im Abschnitt IV dieses Handbuches im Absatz "AuBere
Sichtpriifung" aufgefiihrten Anweisungen zum Ablassen von Wasser aus der Kraft-
stoffanlage bietet die beste Gewidthr dafiir, daB sich in der Kraftstoffanlage
keine Ansammlungen von ungebundenem Wasser aus den Tanksiimpfen bilden. Soll-
ten trotzdem noch kleinere Mengen von Wasser in geldster Form im Kraftstoff
vorhanden sein, so wird dieses Wasser in der Regel mit dem Kraftstoff ver-

braucht und tritt beim Triebwerklauf nicht in Erscheinung.

Hiervon abweichend kann sich der Flugbetrieb beim Zusammentreffen folgender
Faktoren gestalten: Verwendung von bestimmten Kraftstoffsorten bei hoher Luft-
feuchtigkeit am Boden mit anschlieBendem Flug in groBen Hhen bei niedrigen
AuBentemperaturen. Unter diesen ungewdhnlichen Bedingungen koénnen kleinere
Mengen von geldstem Wasser aus dem zum Triebwerk flieBenden Kraftstoff aus-
geféllt werden und in ausreichender Menge gefrieren, um eine teilweise Verei-

sung der Triebwerkkrafltstoffanlage herbeizufiihren.

Obwohl diese Bedingungen #duBerst selten auftreten und normalerweise fir Flug-
zeughalter und -fiihrer kein Problem darstellen, werden sie doch an bestimmten

Orten angetroffen und machen dann entsprechende GegenmaBnahmen erforderlich.

Um daher die Mdglichkeit einer Vereisung der Kraftstoffanlage unter den vor-
genannten ungewthnlichen Bedingungen zu verringern, kann dem Kraftstoff Iso-

propylalkohol oder Athylenglykolmonomethyléther beigemischt werden.

Diese beigemischten Additive bewirken zweierlei: 1. Sie absorbieren das ge-

16ste Wasser aus dem Kraftstoff; 2. Alkohol setzt den Gefrierpunkt herab.

Wird Alkohol als Additiv verwendet, so ist er mit dem Kraftstoff in einer
Konzentration von 1 Vol% . zu mischen. Konzentrationen von mehr als 1 Vol%

sind nicht zu empfehlen, da hierbei das Material der Kraftstofftanks ange-

griffen werden kann.

#Die vollsténdigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu Tinden.
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Es ist sehr wichtig, daB der Alkohol dem Kraftstoff in richtiger Weise bei-
gemischt wird, da er seine volle Wirkung nur dann entfalten kann, wenn er im
Kraftstoff vollsténdig geldst ist. Fiir ein einvandfreies Beimischen werden

folgende Verfahren empfohlen:

1. Beste Ergebnisse werden erzielt, wenn der Alkohol wéhrend des Auf-
tankens direkt auf den aus der Tankpistole austretenden Krafistoff-

strahl gegossen wird.

2. Das zweite Verfahren besteht darin, daB man zuerst die gesamte Alko-
holmenge in einem sauberen Behalter (Fassungsvermﬁgen ca. 10 1) mit
etwvas Kralftstoff gesondert mischt und dann diese Mischung vor dem

Betanken in den Kraftstofftank fiillt.

Als Additiv kann jeder hochwertige Isopropylalkohol verwendet werden wie z.L
Vereisungsschutzfliissigkeit MIL-F-5566 oder Isopropylalkoliol Fed. Spec.
TT-I-735a. Das Alkohol/Kraftsboff—Miécﬁungsverhéltnis ist, der Abb. 6-1 zu

entnehmen.

Bei Verwendung von Athylenglykolmonomelhyléther nach MIL-1-27686 oder
Phillips PFA-55MB ist sorgfiiltig darauf zu achten, daB dieses Additiv dem
Kraftstoff in einer Konzentration von hochstens 0,15 Vol% beigemischt wird.
Das Additiv/Kraftstoff-Mischungsverh&ltnis fiir Kthylenglykolmonomethy lither

ist der Abb. 6-1 zu entnehmen.

Achtung

Es ist unbedingt darauf zu achten, daB das
héchstzulfissige Additiv/Kraftstof f-Mi-
schungsverhéltnis von 0,15 Vol% fiir Jthy-
lenglykolmonomethylédther nicht tiberschrit-
ten wird, da bei hdheren Konzentral ionen

Schutzanstrich und Dichtungsmasse der Kraft-

*Die vollsténdigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

stofftanks zersetzt und O-Ringe und Dichtun-
gen der Kraftstoffanlage und der Triebwerk-
bauteile angegriffen werden. Um das richtige
Mischungsverhéltnis einzuhalten, darf fiir das
Beimischen des Additivs nur vom TFlugzeugher-

steller empfohlenes Gerat verwvendet, werden.
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Abb. 6-1 Additiv/Kraftstoff-lischungsverhdltnis

¥Die vollstindigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.
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Achtung

Konzentrierter Kthylenglykolmonomethyléther
darf mit dem Flugzeuganstrich oder den Kraft-
stofftanks nicht in Beriihrung kommen, da

sonst Anstrich oder Tanks beschadigt werden.

Léngeres Lagern des Flugzeugs fiihrt zu vermehrter Wasserbildung im Kraft-
stoff, wobei das Wasser das Additiv aus dem Kraftstoff zieht. Als Anzecichen
hierfiir ist eine erhdhte Ansammlung von Wasser in den Kraftstofftanksimpfen
zu werten. Mit einem Differential;Refraktometer kann die Konzentration des
Additivs iberpriift werden. Dabei sind unbedingt die Anweisungen des Refrakto-

meter—-Handbuches genauestens einzuhalten.

FAHRWERK

FULLDRUCK DES BUGRADREIFENS:

2,17 bar (31 psi) beim Reifen 5,00-5, I PR

FULLDRUCK DES HAUPTRADREIFENS:

2,00 bar (29 psi) beim Reifen 6,00-6, 4 PR

BUGFAHRWERK-FEDERBEIN:

Dafiir sorgen, daB es stets mit lydraulikfliissigkeit MIL-H-5606 gefillt und
mit Druckluft auf 3,10 bar (h5 psi) aufgepumpl ist.

Nicht liber diesen Wert aufpumpen.

*Die vollstéindigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.




Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 N
Seite: 6-12
Ausgabe: 2
Anderung 3, Okt. 1979

PFLEGE DES FLUGZEUGS

'SCHLEPPEN DES FLUGZEUGS

Das Flugzeug ldBt sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels

einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen. Beim Schleppen
mit einem Schleppfahrzeug darf ein Einschlagwinkel des Bugrades von 30
nach links oder rechts von der Mitte nicht iiberschritten werden, da
sonst Schiden am Fahrwerk entstehen. Wenn das Flugzeug beim Verbringen
in eine Halle iiber unebenen Boden geschleppt oder geschoben wird, ist
darauf zu achten, daf die normale Federung des Bugfahrwerkfederbeins
das Heck nicht so weit nach oben geraten 1ldft, dal es gegen eine nied-
rige Hallentiir oder gegen sonstige Gebdudeteile schldgt. Ein druckloser
Bugradreifen oder ein druckloses Federbein fiihrt ebenfalls zu erhdhtem
vertikalem Platzbedarf des Hecks.

VERANKERN DES FLUGZEUGS

Eine gute Verankerung ist die beste Vorsichtsmaflnahme gegen Beschiddi-
gungen Ihres im Freien abgestellten Flugzeugs durch starken Wind oder

BSen. Zur sicheren Verankerung des Flugzeugs ist wie folgt vorzugehen:
(1) Parkbremse ziehen und Handrad-Feststéllvorrichtung anbringen.

(2) Eine Ruderfeststellvorrichtung zwischen Querrudern und Fligel-

klappen anbringene.

(3) Ausreichend starke Seile oder Ketten (320 kp Zugfestigkeit) an den
Fliigel- und lleck-Verankerungsbeschligen anbringen und an Halterin-

gen im Boden des Abstellplatzes befestigen.

(4) Fine Ruderfeststellvorrichtung iiber Seitenflosse und Seitenruder

anbringen.
(5) Pitotrohrahdeckung anbringen.

(6) Ein Seilende an einem freistechenden Teil der Triebwerkaulhiingung und

das andere an einem laltering im Abstellplatz befestigen.
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WINDSCHUTZSCHEIBE UND FENSTER

Diese Scheiben aus Kunststoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reinj-

gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel Sparsam auftragen und

Falls ein Scheiben—Reinigungsmittel nicht vorhanden ist, kdonen die
Kunststoffscheiben auch mit einem mit Stoddard-LBsungsmittel ange-

feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um Ul und Fett 5y eni. fern-
nen.

Achtung

Niemals Kraftstoff, Benzol, Alkohol, Aze-
ton, Tetrachlorkohlenstoff,-Feuerlﬁsch-
oder Enteisungsflﬁssigkeit, Lackvcrdﬁnnung
oder Glas—Reiniger verwenden, da alle diese
Mittel das Kunststoffmaterial der Scheiben

angreifen und zu Haarrissen fiihren.

Danach die Scheiben mit einem milden Reinigungsmittel und viel Wasser
vorsichtig waschen, grindlich abspiilen und mit einem sauberen, feuch-
ten Lederlappen trocknen. Die Kunststoffscheiben niemals mit einem
trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektrostatische Aufladung er-
Tfolgt, die Staub anzieht. Als Abschlup der Reinigungsarbeiten die
Scheiben dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachnen.iEine
diinne, gleicﬁmﬁﬂige Wachsschicht, die mit einem sauberen, weichen Fla-
nellappen von Hand poliert wird, fiillt kleine Kratzer ung hilft, wei-

teres Zerkratzen Zu vermeiden,

Keine Abdeckplane fiir die Windschutzscheiben verwenden, es sei denn, es

ist Eisregen oder Hagel zu erwarten; durch die Plane 'kinnen nitmlich
Kratzer entstehen.
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AUSSENLACKIERUNG

Die AuBenlackierung gibt Ihrer neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
fldachenschutz. Sie erfordert unter normalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackierung benttigt etwa 10 Tage, um vollig auszuhdrten. In
den meisten Fillen ist die Hirtezeit aber beendet, bevor das Flugzeug
ausgeliefert wird. Falls jedoch wihrend der Hirtezeit ein Polieren er-
forderlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jemandem aus-
fiihren zu lassen, der Erfahrung mit der Behandlung unausgehérteter

Lacke besitzt. Jeder Cessna-Hiandler kann diese Arbeit ausfiihren.

Im allgemeinen kann die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
Wasser, gefolgt von Abspililen mit Wasser und Trocknen mit Tiichern oder
Lederlappen, gldnzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen
oder Reinipgungsmittel, die Korrosion und Kratzer hervorrufen, diirfen
niemals verwendet werden. Hartndckige 01- und Fettflecke konnen mit
einem Tuch beseitigt werden, das mit Stoddard-Losungsmittel angefeuch-
tet ist.

Es ist nicht notig, die Lackierung einzuwachsen, um sie glidnzend zu
erhalten. Winscht man jedoch,es zu,tun, so kann dazu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Eine etwas dickere Wachsschicht an den Vor-
derkanten der Tragfliigel, des Leitwerks, der Triebwerkstirnverklei-
dung und an der Propellerhaube wird dazu beitragen, die dort eintre-

tenden Abschiirfungen zu verringern.

Ist das Flugzeug bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und muBl es

vor dem Flug enteist werden, so ist dafiir zu sorgen, daf beim Ent-
eisen mit chemischen Tliissigkeiten der Lack geschiitzt wird. Eine L&-
sung von 50-50 Isopropylalkohol und Wasser beseitigt das Eis zufrie-
denstellend, ohne den Lack anzugreifen. Enthdlt die LOsung jedoch mehr
als 50% Alkohol, so schadet sie. Sie soll daher nicht verwendet wer-
den. Beim Enteisen sorpgfidltig darauf achten, daB die Ldsung nicht auf
die Fensterscheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial an-

greift und Risse verursachen kann.
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PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblitter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
Abwischen der Bliitter mit einem &ligen Lappen, um Gras und Insekten-
flecke zu entfernen, gewdhrleisten eime lange, storungsfreie Beotriebs-
zeit. Kleine Kerben in den Blittern, besonders in der Nihe der
Blattspitzen und an den Blattvorderkanten. sollten so bald wie moplich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
eie ignoriert werden, zu Rissen fiihren. Zum Reinigen der Blitter nje-
mals ein alkglisches Reinigungsmitiel vVerwenden. Fett und Schmutz kann

mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard—LGsungsmitﬁel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vom Teppich zu entfer-
nen sollte man das Innere der Kabine regelmiBig mit einem Staubsauger

reinigen. )
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Vergossene Fliissigkeiten sofort mit Papiertaschentiichern oder Lappen
aufsaugen, aber dabei nicht tupfen, sondern das saugfihige Material
fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt lassen. Diesen
Vorgang wiederholen, bis keine Flilssigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-
rige Riickstdnde mit einem stumpfen Messer abkratzen, dann die Stelle

reinigen.

01flecke ktnnen mit sparsam angewendetem Haushalts-Fleckenentferner
beseitigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Losungsmittel sollte man
aber erst die Gebrauchsanweisung auf dem Behdlter lesen und an einer
versteckten Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
keinenFall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem fliichtigen L&~
sungsmittel trinken, da dieses das Polster- und Auflagematerial be-

schiddigen konnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich konnen mit einem Schaum-Reini-
gungsmittel gemdB den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um
das Gewebe nicht zu naB zu machen, sollte man den Schaum so trocken wie

méglich halten und ihn dann mit einem Staubsauger entfernen.

Wenn Thr Flugzeug mit Ledersitzen ausgestattet ist, reinigt man diese
mit einem weichen, in milde Seifenlauge getauchten Lappen oder Schwamm.
Die Seifenlauge, die nur sparsam anzuwenden ist, entfernt Schmutz und
O1lflecken. Die Laugenreste sind mit einem sauberen, feuchten Tuch zu

beseitigen.

Die Kunststoffverkleidungen, die Kabinendecke, das Instrumentenbrett
und die Bedienkndpfe brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt
zu werden. 01 und Fett am Handrad und an den Bedienkndpfen konnen mit
einem mit Stoddard-Idsungsmittel angefeuchteten Tuch entfernt werden.
Fliichtige Losungsmittel, wie sie im Absatz iiber die Reinigung der TFen-
sterscheiben erwdhnt wurden, diirfen auf keinen Fall benutzt werden, da

sie das Kunststoffmaterial aufweichen und Risse verursachen.
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SONDERAUSRUSTUNG

o KALTWETTERAUSRUSTUNG

RUSTSATZ FUR DEN WINTERBETRIEB

1.

ALLGEMEINES

Der Winterriistsatz besteht aus zwei Abdeckpiatbten (mit Hinweisschildern),
an den Lufteinléssen in der Triebwerkfrontverkleidung anzubrlnppn sind,
ferner aus einer die Luftzufuhr drosselnden Abdeckplatte fiir den Olkiih-
ler-LufteinlaB im rechten hinteren, senkrecht stehenden Luftleitblech des
Triebwerks sowie aus Isoliermaterial fir die Kurbelgehfuseentliiftingslieri-
tung und einem am Instrumentenbrett anzubringenden Hinweisschild. Der
Ristsatz sollte bei Betrieb bei Temperaturen, die stdndig unter - 7 C
lizgen, eingebaut werden. Das Isoliermaterial fiir die Kurbelgehiuseent,-
liftung ist, wenn es einmal angebracht ist, fir sténdige Verwvendung ohne
Ricksicht auf die jeweils herrschenden Temperaturen zugelassen.

PETRIEBSGRENZEN

Tei Verwendung des Riistsatzes fiir den Winterbetrieb sind folgende Ilinvei-
se in Form von Hinweisschildern anzubringen:

(1)  Auf jeder Abdeckplatte der Triebwerkfrontverkleidung:
Bei AuBentemperaturen iiber — 7 ©C entfernen

(2) Rechts auf dem Instrumentenbrett neben der Funkbedientafel:
Bei AuBentemperaturen iiber - 7 °C die beiden Abdeckplatten
der Triebwerkfrontverkleidung sowie Abdeckplatte des Ulkiih-
ler-Lufteinlasses entfernen.

(3) Auf der rechten Abdeckplatte der Tr]ebuerkfronlverk[o]dunp
Bei AuBentemperaturen {iber - 7 °C Abdeckplatte des Olkithler-
Lufteinlasses vom hinteren Leitblech entTernen.

8-3
o
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3. NOTVERFAHREN, NORMALE BETRIEBSVERFAHREN UND LEISTUNGEN

Die Notverfahren, normalen Betriebsverfahren und Leistungen des Flugzeugs

#ndern sich durch den Einbau des Winterriistsastzes nicht.

ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCHLUSS

1. ALLGEMEINES

Die AuBenbordsteckdose ermdglicht die Verwendung einer Fremdstromquelle
zum Anlassen bei kaltem Wetter und wéhrend lénger dauernder Arbeiten an

den elektrischen und elektonischen Anlagen; sie liegt unter einer Zugangs-
klappe auf der linken Rumpfseite in der Néhe des hinteren Randes der Trieb-

werkverkleidung.

Anmerkung

Wenn die Avionikgerédte nicht verwendet wer-
den oder keine Arbeiten an ihnen durchzufiih-
ren sind, ist der Avionik-Netzschalter aus-
zuschalten. Wenn Wartungsarbeiten anden Avi-
onik-Gerdten durchgefiihrt werden miissen, ist
es ratsam, als Fremdstromquelle einen Batte-
riewagen 7zu benutzen, damit die Avionik-Ge-
ritte nicht durch StoRspannungen beschidigt
werden. Triebwerk bei eingeschaltetem Avio-
nik-Netzschalter nicht durchdrehen oder an-

lasscn.

Die Stromkreise der Batterie und des AuBenbordanschlusses sind so geschal-
tet, daB es nicht mehr notwendig ist, das Batterieschiitz mit Schaltdraht
zu iiberbriicken, um es zu schlieBen, wenn eine v6llig leere Ratterie auf-
geladen werden soll. Ein besonders abgesicherter Stromkreis im AuRenbord-
anschluRsystem ersetzt die Uberbriickung, so dn® sich bei einer "Loten"
Batterie und angeschlossener Fremdstromquelle durch das Schalten des

Hauptschalters aul BIN das Batterieschiitz schlieft.
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BETRIEBSGRENZEN

Folgende Hinweise sind in Form eines Hinweisschildes aufl der Innenseite
24

der Zugangsklappe des elektrischen AuBenbordanschlusses anzubringen:
ACHTUNG 24 V GLEICHSPANNUNG

Dieses Flugzeug besitzl einen Wech-

selstromgenerator. Minus an Masse.
RICHTIGE POLUNG BEACHTEN

Verkehrte Polung kann zu Beschddi-

gung der elektrischen Bauteile fiihren.

NOTVERFAHREN

Die Notverfahren des Flugzeugs #ndern sich durch den Einbau der AuRen-

bordsteckdose nicht.

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Kurz vor dem AnschlieRen der Fremdstromquelle (Generator- oder BalbLerie-
wagen) ist der Avionik-Netzschalter (AVN NETZ) auf AUS und der HauplL-
schalter auf EIN zu stellen.

Beim Finschalten des Hauptschalters oder bei
Verwendung ciner Fremdstromquelle sowje beim
Durchdrelien des Propellers von land ist so
vorzugehen, als ob der Zindschalter einge-
schaltet sei. Propellerkreisfliche freihal-
ten, dé eine lose oder gebrochene Leitung
oder ein fehlerhalt arbeitendes Bauteil ein

Drehen des Propellers verursachen kdnnte.
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Der Stromkreis des AuRenbordanschlusses besitzt eine Umpolungsschutzvor-
richtung. Strom von der Fremdstromquelle flieBt daher nur dann, wenn der
Kebelstecker der Fremdstromquelle richtig in die AuBenbordsteckdose des
Flugzeugs eingesteckt wird. Wird der Stecker versehentlich verkehrt ein-
gesetzt, so flieRt kein Strom in die elektrische Anlage des Flugreugs,

wodurch eine Beschi#digung der elektischen Ausriistung verhindert wird.

5. LEISTUNGEN

Die Leistungen des Flugzeugs &ndern sich durch den Einbau der AuBen-

bordsteckdose nicht.
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NOTVENTIL FUR STATISCHEN DRUCK

Als zusitzliche Statikdrueckquelle kann ein Notventil in die Anlage fiir shalij-
schen Druck eingebaut verden, das benutzl werden kann, wenn die Anzeipe des

statischen AuBendrucks ausfallt.

Wenn falsche Anzeigen der mit Statikdruck versorglen Instrimente (Fahrtmesser,
Héhenmesser und Variometer) vermutet werden, ist das Nobventil tinreh Herans-
ziehen des Bedienknopfes zu &ffnen. Dadurch wird der statische Druck Tiir die-

se Instrumente aus der Kabine enlnommen.

Anmerkung

Bei Flugzeugen, die nicht mil einem Notven-—
til fir statischen Druck ausperiistet, sind,
kann in Notf#dllen der Kabinendruck an die
mit Statikdruck versorgten TInstrumente ge-
legt werden, indem man das Deckglas des Va-

riometers einschlégt.

Bei gedffnetem Notventil fiir statischen Druck ist die angezeigte Fluppe-
schwindipkeit wdhrend des Steig~ oder Landeanflugs entsprechend der Fluppge-
schwindigkeitskorrekturtabelle (Notventil fiir statischen Drock) in Absehnitl v
und unter Beriicksichtiguug der Frisch]uftdﬁson—/FensterknnFizuratinn teicht,

zu berichtigen, so daB das Flugzeug mit den normalen Relriebsgeschwindipghkei-

ten geflogen wird.

Bei geschlossenen Tenstern betragen die maximalen Abweichungen der Fahrl.-

messer- und Hohenmesseranzeipen von den Neormalwerten h kn Lzw. 30 Tt im nor-
malen Betriebsbereich. Bei gedffnetem Fenstier treten grofere Abweichungen in
der Ndhe der Uberziehgeschwindigkeit auf, doch weicht die Anzeipe des Hihen-

messers um hochstens 50 fL von den Normalwerten ab.
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WARNLEUCHTEN (STROBE LIGHTS)

ALLGEMEINES

Die lichtstarken Warnleuchten (Strobe Lights) erhdhen den Kollisions-
schutz fiir Thr Flugzeug. An jeder Fliigelspitze ist je eine Warnleuchte
mit integriertem Stromversorgungsgerét eingebaut. Die Warnleuchten werden
mit einem Zweistellungs-Wippschalter WARNLEUCHTEN (STROBE LIGHTS) auf der
linken Schalt- und Bedientafel ein- und ausgeschaltet und von einem eben-

falls dort engebrachten Druck-Schutzschalter von 5 A geschiitzt.

BETRIEBSGRENZEN

Die Warnleuchten (Strobe Lights) sind beim Rollen in der Néhe anderer
Flugzeuge oder beim Durchfliegen von Wolken, Nebel oder Dunst bei Nacht

auszuschalten.

NOTVERFAHREN

Die Notverfahren des Flugzeugs &ndern sich durch den Einbau der Warn-

leuchten (Strobe Lights) nicht.

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
Zum Finschalten der Warnleuchten ist wie folgt vorzugehen:

1. Hauptschalter - EIN

- 2. Schalter fiir Warnleuchten (Strobe Lights) - EIN.

LETSTUNGEN

Bei Einbau von Warnleuchten (Strobe Lights) verringern sich die Reise-

leistungen des Flugzeugs geringfiigig.
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FUNKBEDIENTAFEL

Bei Einbau einer Funkbedientafel (siehe Abb. 8-1) in das Flugzeug kann je nach
Anzahl der verwendeten Sender zwischen zwei Typen von Funkbedientafeln gevwihlt,
werden. Beide Typen sind vom Betrieb her #hnlich aufgebaul und werden nachste-

hend beschrieben:

SENDER-WAHLSCHALTER

Geh6ren zum Avionik-Riistsatz des Flugzeugs hdchstens zwéi Sender, so weist die
Funkbedientafel einen mit XMIR (Sender) beschriftelen Zweistellungs-Kippschal -
ter auf, mit dem das Mikrofon auf den Sender geschaltet wird, den der Pilot
benutzen will. GehOrt zum Avionik-Riistsatz des Flugzeugs noch ein drillLer Sen-
der, so weist die Funktafel einen mil XMIR SEL (Senderwahl) LeschriflLelen hvej-
slellungs-Drehschalter auf. Die Nummern 1 und 2 bzw. 1, 2 und 3 in der Nihe des
Sender-Wahlschalters entsprechen dem oberen, mittleren und unteren Sender im
Funkgerdterahmen. Zur Wahl eines bestimmten Senders ist der Senderwahlschnlter

auf die Nummer zu stellen, die dem gewiinschten Sender entspricht.

Bei Wahl eines bestimmten Senders mit dem Sender-Wehlschalter wird gleichzei-
tig der zu diesem Sender gehdrende NF-Verstirker fiir die Erzeugung des Laut-
sprechertons gewdhlt. Wahlt man 2. B. den Sender Nr. 1, so wird dadurch such
der NF-Verstérker im ersten Nav.-/Sprechfunk-Gerdt eingeschaltet und fungiert
nun als Verstiirker fiir den Lautsprecherton simtlicher Funkgeréte. Falls der
benutzte NF-Verstérker ausféllt, was am Ausfall des iLaulsprechertons sfmbli-
cher Funkgeréte zu erkennen ist, wird durch Wahl eines anderen Senders und

die dadurch bedingte Verwendung des NF-Verstirkers dieses Senders der laulspre-
cherton wiederhergestellt. Der Kopfhdrerton wird durch den Betrieb der NF-Ver-

stdrker nicht beeinfluft.

TONWAHLSCHALTER

Beide Funkbedientafeln (siehe Abb. 8-1) weisen Tonwahlschaller in Form von

Dreistellungskippschaltern auf, iiber die der Filot den Ton der in dsas I"inag-
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BEI EINEM ODER ZWEI SENDERN

Tonwahl— Zugang zum Zugang zum Laut-
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zeug eingebauten Funkgerdte individuell ein- und ausschalten und einzeln oder
gleichzeitig mit dem Ton anderer Empfiinger entweder an den Bordlaulsprecher
oder an einen Kopfhérer4legen kann. Um den Ton eines bestimmten EmpTingers
liber den Bordlautsprecher héren zu kdden, ist der zu diesem Empfanger gehi-
rende Tonwahlschalter in die obere Stellung SPEAKER (Lautsprecher) zu legen.
Will man dagegen einen Empfénger {iber den Kopfhérer horen, so ist der ent-
sprechende Schalter in die untere Stellung PHONE (KopfThOrer) znu legen. Zum
Abschalten des Tones eines gewiihlten Empféangers ist der entsprechende Ton-

wahlschalter in die Mittelstellung OFF (Aus) zu bringen.

Anmerkung

Die Lautstérke jedes Empféngers ist mit den
an den einzelnen Funkgerdten angebrachten

Lautstérkeregelkndpfen einzustellen.

Bei Einbau von ein oder zwei Sendern in das Flugzeug weist die Funkbedien-
tafel eine besondere Einrichtung in Form einer getrennten Bediemmg des mit
den Nav.-/Sprechfunkgeréten emplfangenen Navigations- und Sprechfunks auf.
Hierbei wird liber die Tonwahlschalter NAV (Navigationsfunk) 1 und 2 nur der
Ton der Navigationsfunkempfénger der Nav.-/Sprechfunkgeriite gewdhll., wihrend
der Ton der Sprechfunkempféinger mit den Schaltern COM AUTO (Sprechfunk anto-
matisch) und COM BOTH (Sprechfunk beide) ein- und ausgeschaltel wird. Aufban
und Bedienung der beiden letztgenannten Schalter werden in den beiden folgen-—

den Absétzen beschrieben.

Ist eine Funkbedientafel fiir drei Sender eingebaut, so ist der Ton von Navi-
gations- und Sprechfunkfrequenzen kombiniert und kann iiber die Tonwahlschal-
ter mit der Beschriftung NAV/COM 1, 2 und 3 (Nav.-/Sprechfunk 1, 2 und 3) ge-

wahlt werden.

TONWAHLSCHALTER "COM AUTO" (SPRECHFUNK AUTOMATISCH)

Bei Einbau einer Funkbedientafel mit Bedienorganen fiir ein oder zwei Sender
kann man mit, dem auf dieser Bedientafel vorgesehenen Nreistel lungs-Kipp-
schalter COM AUTO (Sprechfunk automatisch) den Ton des enlsprechenden Nav.-/

fiprechfunk-Empfingers automatisch mit dem {iber den Sender-Wahlschalter ge-
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wihlten Sender einschalten. Wenn der Tonwahlschalter COM AUTO in die obere Stel-
lung SPEAKER (Lautsprecher) gelegt wird, kann der Ton des mit dem Sender-Wahl-
schalter eingestellten Sprechfunkempféingers im Bordlautsprecher gehdrt werden.
Sobald mit dem Sender-Wehlschalter der andere Sender eingestellt wird, wird
auch der Ton des anderen Sprechfunkempféngers an den Bordlautsprecher gelegt.
Diese automatische Tonwahl kann auch bei Kopfh&érerbetrieb benutzt werden, indem
man den Tonwahlschalter COM AUTO in die untere Stellung PHONE (Kopfhdrer) legt.
Ist eine automatische Tonwahl nicht erwiinscht, so ist der Tonwahlschalter COM

AUTO in die Mittelstellung OFF (AUS) zu legen.

TONWAHLSCHALTER "COM BOTH'" (SPRECHFUNK BEIDE)

Bei Einbau einer Funkbedientafel mit Bedienorganen fiir ein oder zwei Sender
kann man mit dem auf dieser Bedientafel vorgesehenen Dreistellungs-Kippschal-
ter COM BOTH (Sprechfunk beide) den Ton beider Sprechfunkempfénger gleich-
zeitig einschalten. Wenn z. B. der Tonwahlschalter COM AUTO (Sprechfunk auto-—
matisch) in die Stellung SPEAKER (Lautsprecher) gelegt ist und mit dem Sen-
der-Wahlschalter der Sender Nr. 1 gewidhlt wurde, hért man im Bordlautsprecher
den Ton des Sprechfunkempféngers Nr. 1. Will man nun auch den Ton des Sprech-
funkempféngers Nr. 2 hdéren, ohne die Stellung des Sender-Wahlschalters &ndern
zu missen, so ist der Tonwahlschalter COM BOTH in die obere Stellung SPEAKER
(Lautsprecher) zu legen, so daB der Ton des Sprechfunkempfidngers Nr. 2 zu-
sdtzlich zum Ton des Sprechfunkempfidngers Nr. 1 gehdrt werden kann. Diese
kombinierte Tonwahl kann auch bei Kopfh&rerbetrieb benutzt werden, indem

man den Tonwshlschalter COM BOTH in die untere Stellung PHONE (Kopfhorer) legt.

Anmerkung

Wenn der Schalter COM AUTO in Stellung SPEA-
KER bzw. PHONE liegt, sollte der Schalter
COM BOTH ebenfalls auf SPEAKER bzw. PHONE ge-
legt werden, da sonst der Ton beider
Sprechfunkempfinger ( und eines beliebigen
Navigationsfunkempfingers, dessen Tonwahl-
schalter in Stellung PHONE bzw. SPEAKER ge-
legt wurde) gleichzeitig im Bordlautsprecher

und im Kopfhdrer zu hdren ist.
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TONWAHLSCHALTER "AUTO" (AUTOMATISCH)

Bei Einbau einer Funkbedientafel mit Bedienorganen fiir drei Sender kann man
mit dem auf dieser Bedientafel vorgesehenen Dreistellungs-Kippschaller AUTO
(automalisch) den 'Ton des entsprechenden Nav.—/Sprechfunk-Emprﬁngers anl,o-
matisch mit dem gewihlten Sender einschalten. Zur Benulzung dieser automa-
tischen Einrichtung sind alle Schalter NAV/COM (Navigahions/ﬂprechfunk) in
der Mittelstellung OFF (Ausi zu belassen und der Wahlschalter AUTO (automa-
tisch) je nach Wunsch in die Stellung SPEAKER (Laul.sprecher) oder PHONE
(Kopfhérer) zu legen. Sobald der Wahlschalter AUTO in die gewiingchte Skel-
lung gebracht worden ist, kann der Pilot Jeden beliebigen Sender und den
Ton des dazugehdrigen Nav.-/Sprechfunk-Empfiingers gleichzeitig mit dem Sen-
der-Wahlschalter wihlen. Ist eine automatische Tonwnhl nicht erwiinschl,, so

ist der Wahlschalter AUTO in die Mittelstellung OFF (Aus) zu legen.

Anmerkung

Falls der dem gewihlten Sender entsprechende
Tonwahlschalter NAV/COM in der Stellung Phone
und der Wahlschalter AUTO in der Stellung
SPEAKER steht, werden alle auf PHONE stehen-
den Tonwahlschalter aulomatisch sowohl anden
Bordlautsprecher als auch an alle inGebrauch

befindlichen Kopfhdrer angeschalteb.

SCHALTER FUR IELLIGKEITSEINSTELLUNG UND FUNKTIONSPRUFUNG DER ANZRIGELEUCHTEN
DES MARK1ERUNGSFUNKFEUEREMPFANGERS

Bei Einbau einer Funkbedientafel fiir ein oder zwei Sender weisl, diese einen
Dreistellungs-Kippschalter auf, mit dem die Helligkeit der Anzeigelenchten

des Markierungsfunkfeuerempfingers hnu]sttimmheruderer'Anzeigeleuchten der
Avionikausriistung) eingestellt werden kann. Wird der Schalter in Mittelstel-
lung DAY (Tag) gelegt, so leuchten die Anzeigelguchten mit voller Helligkeit.
Wird dagegen der Schalter in die obere Stelluﬁg NITE (ﬂacht) gelegl,y, so leuch-
ten die Anzeigeleuchten mit verminderter Helligkeit, wobei eine weitere Tjchi-

starkeregelung mit dem Regelknopf FUNK vorgenommen werden kann. In der unteren
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Stellung TEST (Priifung) leuchten alle uber diesen Schalter bet&tigten Leuch-
ten (mit Ausnahme der Leuchte ARC in den VOR-Anzeigern) zwecks Funktionsprii-

fung mit voller Helligkeit auf.

MITHORTON- LAUTSTARKEREGELUNG

Bei Cessna-Funkgeridten kann ein Mithdrton (zur {iberwachung der eigenen
Sprechfunksendung des Piloten) gehdrt werden. Beim Einstellen der Lautstérke
des Mithdrtons ist zu beachten, daB eine zu groBe Lautstiérke beim Senden

eine NF-Riickkopplung (Pfeifen) ausldsen kann.

Bei Flugzeugen mit einem oder zwei Sendern kann bei Einschalten des Ton-
wahlschalters COM AUTO (Sprechfunk automatisch) sowohl im Bordlautsprecher
als auch im Kopfhorer ein Mithdrton gehdrt werden. Durch Legen des Schalters
COM AUTO in die Mittelstellung OFF (Aus) wird der Mithdrton ausgeschaltet.
ber in der Funkbedientafel eingebaute und von der Frontplatte her zuging-

" 1iche Potentiometer kann der Pilot die Lautstérke des Mithdrtons einstellen
(siehe Abb. 8-1). Hierzu ist der entsprechende VerschluBstdpsel (linker Stop-
sel fiir Kopfhorereinstellung und rechter Stopsel fir Lautsprechereinstellung)
su entfernen und durch die Offnung mit einem kleinen Schraubenzieher das
Einstellpotentiometer entsprechend zu drehen, wobei durch Drehen im Uhrzei-

gersinn die Lautstirke des Mithdrtons vergroBert wird.

Bei Flugzeugen mit drei Sendern kann je nach Stellung des Tonwahlschalters
AUTO entweder im Bordlautsprecher oder im Kopfhérer ein Mithdrton gehort

werden. Durch Legen des Tonwahlschalters AUTO in die Mittelstellung OFF (Aus)
und Benutzen der individuellen Tonwahlschalter kann der Mithdrton ausgeschal-
tet werden. Die Lautstirke des im Kopfhorer oder Bordlautsprecher gehdrten
Mithértons kann nur iiber die in der Funkbedientafel befindlichen Mithdrton-

Potentiometer eingestellt werden.

Anmerkung

Bei HF-Sendern/Empféngern (vom Typ PT10-A
und ASB-125) kann kein Mithdrton gehort

werden.
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. MIKROEHEOMIREPEHORER

Flir Ihr Flugzeug sind drei verschiedene Mikrophon/Kopfhdrer-Anlagen erhiiltlich.

Die mit der Avionikausriistung gelieferte Standardanlage besteht aus einem Hand-

mikrophon mit gesondertem Kopfhorer; bei dieser Anlage ist der Mikrophouschal-
ter am Mikrophon angebracht. Als Sonderausrilistung sind zwei weitere Anlagen
lieferbar, bei denen Mikrophon und Kopfhdrer zu einem Gerit zusammenge alRt siud
Bei Benutzung dieser Mikrophon/Kopfhérer-Kombination braucht der Pilol beim
Funksprechverkehr nicht die Steuerorgane loszulassen, wie dies beim Handmikro-
phon der Fall ist, sondern kann das Mikrophon iiber den am linken Griff des Pi-
lotenhandrades angebrachten Fernbedienschalter ein- und ausschalten. Djese
Mikrophon/Kopfhdrer-Kombination kann entweder mit gepolsterten oder ungepol-
sterten Kopfhérern geliefert werden. Die Mikrophon- und Kopfhérerbuchsen be-
finden sich in der linken unteren Ecke des Instrumentenbretts. Bei allen drei
Mikrophon/Kopfhdrer-Anlagen wird der Empféngerton lber die einzelnen "Tonwahl-
schalter an den KopfhOrer gelegt und die Lautstidrke iiber die Lautstarkeregler

der gewdhlten Empfénger eingestellt.

Anmerkung

Bei Sendebetrieb muB der Pilot das
Mikrophon einschalten, es mdgliclhst
nahe an die Lippen halten und dirvekt

hineinsprechen.

FAHRTMESSER FUR WAHRE #LUGGESCHWINDIGKEIT'

Als Ersatz fiir den Standard-Fahrtmesser kann in Thr Flugzeug ein die wahre
Fluggeschwindigkeit anzeigender Fahrtmesser eingebaut werden. Dieser besjhazt
einen kalibrierten drehbaren Ring, der in Verbindung mit der Fahrtmesserskale

eine #hnliche Funktion wie ein Flugrechner erfiillt.

Um die wahre Fluggeschwindigkeit zu erhalten, ist der Ring so zu drchen, daf

die Druckhdhe mit der AuBenlufttemperatur in °F Gbereinstimmt. Dann die wahre

Fluggeschwindigkeit am drehbaren Ring gegeniiber der Fahrtmessernsdel ablesen.

.
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Anmerkung

Die Druckh&he darf nicht mit der angezeig-
ten Hdhe verwechselt werden. Erstere erhédlt
man durch Einstellen der barometrischen
Skale am Hohenmesser auf 1013 mb und Able-
sen der Druckhdhe am Hohenmesser. Nach dem
Ablesen der Druckhdhe darf nicht vergessen
werden, die Skale des HOhenmessers wieder
auf den urspriinglichen barometrischen Ein-

stellwert zuriickzustellen.

VERGASERLUFTTEMPERATURMESSER.

Um Vereisungsbedingungen am Vergaser leichter feststellen zu kSénnen, kann ein
Vergaser-Lufttemperaturmesser in Thr Flugzeug eingebaut werden. Der Tempera-
turmesser ist zwischen -15 °¢ und +5 °c mit einem gelben Bogen markiert. Die-
ser kennzeichnet den Temperaturbereich der Vergasereintrittsluft, in dem sich
am Vergaser Eis bilden kann. Ein Schild am Temperaturmesser lautet wie folgt:
"RET MOGLICHKEIT VON VEREISUNGSBEDINGUNGEN ZEIGER AUSSERHALB DES GELBEN BOGENS

HALTEN" (Keep needle out of yellow arc during possible icing conditions).

Sichtbare Feuchtigkeit oder hohe Luftfeuchtigkeit kdnnen, besonders im Leer-
lauf oder bei geringer Leistung, zu Eisbildung im Vergaser fiihren. Unter Rei-
seflugbedingungen geht die Eisbildung fiir gewShnlich nur langsam vor sich, so
daB man gepﬁgend Zeit hat, einen auf das ‘Eis zuriickzufiihrenden Drehzahlabfall
zu erkennen. Beim Start kommt eine Vereisung des Vergasers nur selten vor, da
bei Vollgas die Gefahr einer Verstopfung des Vergasers infolge Eisansatzes

veniger groR ist.
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Bewegl sich der Zeiger des Vergaser-Lufitemperaturmessers unter Bedingungen
méglicher Vergaservereisung in den Bereich des gelben Bogens oder TAllt dic
Drehzahl des Triebwerks sus unerklérlichen Griinden ab, so ist die Vergaser-
vorwiirmung voll einzuschalten. Nach Wiedererreichen der urspriinglichen Dreh-
zahl (Vergaservorwérmung ausgeschaltet) ist durch entsprechendes Ausprobieren
zu bestimmen, wie stark die Vergaservorwiirmung mindestens sein mul, um verei-

sungsfreien Betrieb zu erzielen.

Anmerkung

Die Vergaservorwidrmung sollte withrend des
Starfs nur benutzt werden, wenn dies fur
eine gleichméBige und stoBfreie FErndhung
der Triebwerkdrehzahl unbedingt erforder-
lich ist (normalerweise nur bei Tempera-

turen unter dem Gefrierpunkt).

OLSCHNELLABLASSVENTIL'

Als Ersatz fiir den AblaBstopfen in der 5lsumpfahlaﬁéffnung wird als Sonderaus-
ristung ein SchnellablaRventil angeboten. Mit diesem Ventil ist ein schnelle-
res und saubereres Ablassen des Triebwerkdles mdglich. Zum Ablassen des Ules
mit diesem Ventil ist ein Schlauch iiber das Ende des Ventils zu schieben, der
Schlauch in einen geeigneten Behdlter zu filhren und dann das Ehde des Ventils
nach oben zu driicken, bis es in die offene Stellung einschnappt. Federbiigel
halten dann das Ventil offen. Nach dem Ablassen des Oles ist das Ventil mit
einem Schraubenzieher oder einem anderen geeigneten Werkzeug in die herausge-

zogene (geschlossene) Stellung zu schneppen und der AblaBschlauch zn entfernen.
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VER-AUSRUSTUNG FUR NACHTFLUGE

Fiir VFR-Fliige bei Nacht muB die nachfolgend aufgefliihrte Ausriistung eingebaut
werden. Detaillierte Angaben hierzu sind dem Ausriistungsverzeichnis zu ent-
nehmen. Die Festlegungen der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerét (Luft BO)

sowie der zugehdrigen Durchfilhrungsverordnungen sind zu beachten.

- Teile als Standardausriistung: ]
- Teile als Sonderausriistung: 0

- Teile als Mindestausriistung: R

Benennung S, 0 oder R

o

- Kreiselhorizont

- Kurvenkoordinator (Antrieb von dem des Kreiselhorizonts
verschieden)

- Kurskreisel

- Betriebsschalter fiir Kreiselgeréte

- Variometer

- ZusammenstoBwarnleuchte

- Positionsleuchten

- Landscheinwerfer (Doppel-)

- Beleuchtung der Instrumente und der fiir die Sicherheit
unbedingt erforderlichen Bedienorgane

- VIIF-Sender/Empfinger, Kategorie II

- VOR-Empfénger, Kat. II, oder ADF-Anlage, Kat. II.

- Taschenlampe

cocwnwImnoom

ooom

Durch den Einbau dieser Ausriistung dndern sich die Angaben der Abschnitte

II bis VII dieses Flughandbuches nicht.



