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Flqrbopqfiranrnr. rraof,glrlF?ri+fcsprFrrolrlad{rFrll r,

II

ChendrlLot
Laay Elgbtr
Strllkurrcn
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2, lllnr.llrsohllihrr (Fortcctnrug)
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Staaüard-tsulcl 49f 0 1. 80/81 Oktaa nl.ü.
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!. ln ölotaf{t]'JgtuteOrl-
$s5 1* SgIBD-ölcvorründ,tu. D'+Op ,'Ce'/0g0

6,. Iu_Ocoäolcratur
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Hatrytrlidrrr 6100r6-Relfan 114 attl

S" A! krallsl6fft^ak.crL o/ior-
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lYägebericht und, Schwerpunktbeetlnnung



Muster:
Kennzeichen:
Werknummer:

Datum:

Cessna F150K
D.EIMW

F1 50-0531

14.12.2021

Scheiling Aircraft Service
DE.145.0457 Wägebericht

Moment
kocm

Brutto-Gewicht
kq

Tara-Gewicht
kq

Nettogewicht
kq

Hebelarm
cm

230 27600
250

X 1= 120
30000

links
Dim
GlI
G1

G2 125 X2= -27 -3375

61.2 7 6530.04

nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund der Wägung: Ablauf

Bezugsebene

Bezugslinie horiz.

Vorderseite Brandschott

BP

BE

BL Rumpfoberseite hinter Kabine waagerecht

und Leergewichts- Schwerpunktlage Ausrüstungsliste Stand vom

SummeA 605

Ausfl iegbarer Kraftstoff
Spezifisches Gewicht
Rumpfbehälter 1

Rumpfbehälter 2
Flilgelbehälter 1

Flügelbehälter 2

Flügelbehälter 3

Flügelbehälter 4

0,72k9lcm3 Dim

85

( Dimensionen siehe Flughandbuch )

Summe B

Wägung(SummeA)

Abzüge(SummeB)

605 54225

04

Moment

Höchstgewicht
ko

Fluggewichts- Schwerpunktlage
Xvorn I xhinten

bei Fluggewicht
ko

Lufttüchtigk.- Gruppe
Dimension
Normalflugzeug (N)

726koNutzflugzeug (U) 726 83,5 mm 95,2

58080 mm 95,2

61,2

Unterschrift
B8



4. 1a



4" 1b



- 4"2

4,2 Schwerpunktlaeen im Fluee

Achtirng: Der P
daß d.

wicht
Letzt

llot hat; sich vor jedem Flug zu vergewissernt
ao Flugzeug richtig beladen lst. Das Treerge-
r.md d.as Leergewichtsmoment slnd dem jewells

en geprüften Wägebericht zu entnehmeno

Die Zuläselgkeit eines BeLad.ezustand.e's j-st wie in d.em unter
4.6 angegebenem Belspiel zu prüfen.

4.3 Zulad.ung. Gewlcht. Hebelarm hinter Bezugsebene. lfoment.

PiJ-ot u. FLuggast
vorn
Hebelarm: 99"0 cm

Gewicht
kp

I,[oment
cmkp

50
60
70
BO
90

100
110
1

1

1

1

1

1

2A
30
40
5o
60
7A

180
190
200

4950
5940
6930
7920
8910
9900

10890
11880
12870
1 3860
1 4e50
15840
1 6830
17820
18810
1 9800

t

v

li' 17

;!!
flI(ra l-

tf td fo f im F u1 e1(,
E

1 )o
d LI,

862 Gal o ( o{-
t

cr
r-) ardand

g
U1 6e}I e1 ytfLab cm

Gewicht I\tomentInhalt
Ga1. Irit er

1451
29oz
+353
5BA+
7256

5
10
15
2A
25
26

1

5
7
9

o

7
6
5
4
I

9
2
7
o
L

5
2

,

,
,
,

l)t
27t
40,
54,

6
2
I
4
06B

Lan,qstrecke: 38 Galo (143 1, )
LI o ge

Hebelarm O0 cm

1360
2720
4.080
5440
6800
8160
9520

1 0 0

5
10
15
20
25
30
35

I
+
0
6
2

9
2
7
'(

5
)
6

,
,

6a
1 ,

1

54

13
27

,6

I

18t
37,
56
75
94

32,
B
9

10

1

5



o, ind \r äckräumen

- 4.3

Gep liclirtiluie
Ilöchs'b z,ul . ..LleIadunl4en

Raum 2z

Höchstzulässige last:
18 hp
Hebelarrn z 213 "5 cn

Gewicht
kp

Mornent
cmkp

1067 r5
2135,O
3202 15
3;843 tO

5
0
5
I

1

1

1

Achtung: Eine kombinierte Irast
j-n d.en Gepäckrä.u.me'n 1 und 2

d.arf 54 1A nicht überschrelten,

t1

Rauml=54kp
Raun 2 = 18 lcp

llaum 1 n. 2 i.nergocnmt .= _l4...jcp_-
,lLlef es'biguntjrrt)unlc'[; o J:'i.ir Gepr-i,clcnctz

Raum 1z

Gep
auf

äck oder Fluggast
d ero Kind.ersitz

Hebelannz 162. 5 cm

Gewicht
kp

Moment
cmkp

5
10
15
20
25
30
35
40
45
50
54

812,
1625,

5
0
5
0
5
0
5
0
5
0
0

2437
3250
4063
4875
5687
65oo
7312
8125
8775

,
,
,
,
,
,
t
,
,



-4.4

4,4 Zulässiger Schwerpunktbereich
dargestellt d.urch Fluggewicht irnd. Moment

Ivllndestmoment 3 vord.erste S-Irage
Maxo Monent 3 hinterste S-lage

ltdax"lVioment

cmicp

Fl.uggewicht
kp

lüin"Moment
cmkp

51 408
53312
55216
57120
59024
60928
62832
64736
6664a
68544
69a20

43200
44800
46400
48300
50220
52160
.54120
551 oo
58100
61120
60610

540
560
580
6oo
62A
640
660
680
700
72A
725

4,5 Anwendung der Tabellen rrnter 4"3 und" 4.4i
In den Tabellen si.nd die Gewichte und iviomente für di
ladungen und Fluggewichte d.es Flugzeuges angegeben.
Kontrolle d.er S-lage ist wj-e folgt zu vevfahren:

1. Ermittle die Summe der einzelnen . O-evrichte. Dad.urch
erhält man d.as Fluggewicht (J,eergervicht einschließ-
Ilch Schmierstoff { pifot -t- Fluggäste + Kraftstoff +
Gepäck. )

2. Ermit'ble die Surnme der Elnzelmomenb d.er Gewichte. Da-
d.urch erhält man das Flugger,vichtsmornent.

3. Kontrolliere in d.er Tabelle 4.4, ob das un-ber 2 er-
mittelte FJ-uggewichtsmoment zwiichen den l,riinimal- und.
Maximal-Momeüten, welche zu d.en rrnter 1o ermittelten
Fluggewicht gehören, Iiegt.

Zu-
ur

e
ou

v

., I.n. :F1 F- jiIrt1



-4.5-

4"6 Beispiel: Berechnune des Beladzustandes

Summe

Nach Babelle 4,4 liegt bei ej.nem Fluggewlcht von
?OO kp, d.as zuLässige Moment zwischen 58100 cmkp

und 66640 cmkp,

Dteser BeLadezustand ist..also. zuLässig"

{1/

i"'' )

/

Gewi.cht
k.o

Moment
. cmlcp

Leergewicht elnschl.
Schmierstoff,
PLlot u. Fluggast
Kraftstoff
Gepäck (Raum 1 )

Gepäck (Raun 2)

455
150

70
25

38675
144.7,7..

7522
4062

700 64734
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Status Bezeichnung Gervicht
kp

Hebelarm
cm

t4

v
- Borduhr (russisch)

- Garurin GPS 100 AVD
v - Vergasertemperatur'

anzeige nrit Geber und
Kabel

- Notaxtt.
(
t

- Rudersperre

E - COM / NAV KX 125

,( - XPWR TRIG TT 31

- EMC. ACK A-30
( - IC FLIGHTCOM 403mc

t/ -ütf *ry'-,2 lVEtPü
x - Lcu Ty 36
x '- D.,4iocP'''l l,tn n '?O

-5.7 -

b >{a }" oe
4\.tw

V(. et. /
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elektron Scheiling Aircraft Service
01917 Kamenz, Zum Tower 10

D E. 1 45.04 57 rLB A1 45.0457

Eintragungszeichen: D-EIMW Muster/Baureihe Cessna F150K

l. Ausrüstunqsstatus der elektronischen Ausrüstunq :

Anlage: Hersteller

VHF COM/NAV 1

02 VHF COM 2

TXP

04 BLINDENCODER

07 Attitude lndicator
08 DG/HSI

09 Magnetometer

ll. Hinweise und Anmefuungen:

Werk-Nr: F150-0531

Typ/Muster Serial-Nr. Einbaudatum: Hinweise / Anmerkungen
Besch

STC 10060846 Rev.1

EASA STC 10060846 Rev.1

EASA STC 10060846 Rev.1

KING KX 125 6889
TRIG TY 96 00270
TRIG TT 31 00540

ACKTEC. A-30 53007

KING KMA 20 3',t275

ARTEX ME 406 1 88-1 1 964

GARMIN G5 4JQ022661 27.O2.20',t9

GARMIN G5 4JQ01 8635 27.02.2019

GARMIN GMU.11 56J007942 27.02.2019

Kamenz,den 27.02.2019 Scheiling

Ort und Datum dor Prlltung

Stand 22.01.201 8/Rev.0

Name CS I Frelgabsborechdgtot, Stampsl

sAs-o1

Formblatt A6
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;iu ssere Sichtpr,iifü n e

d)

(3) a)

4b)

(4) a)
b)
c)

a)
b)
c)

(l cntfernen

Iftaftsto$

aufAUS
aufAuF

(2) a) Scjtenruderfeststellvorridrürng entfeme4 sofcrn

löscq

sclbst klcinc'An-

allc Bc-

an dcn

von Frcmdkörper4 kcin Ölverlust.
urfKe,lüen und sidrere

dwctr Staub und

aufridrtigcnDruck u

(6) a)
b)

Druck u Zustand präfen.
konfiolli€r€rL

c) Vor dem nactt
elne

aus dem Sclnellablassventil d€s

und auf ev€ntuell vorhandctrcs
sowie auf rictrti ge Oktanzlt-rl

d) dann Tankversclluss

e) Kontrolldeckel alle versdrlossen.

(7) a)

b)

c)
prilfcn.

d) Fl0gel vctmkerung löscn.
e) Iandscheinwer.fer aufZustand und Saubcrkeit pOßn.
f) Rardbogcn und Navigationslampc prüfen.

(S) a) Quenudcr und'landeklappe auf Bewegrrng5freiheit
und sichcren Anschluss präfen.

c)

D

c)
h)

vcrsdrlcscu

und

d) Vor

kleine
Tanks
Wasscr
Octqzatl

e) Tankinlnlt
fe$en Sitz prüfen.

f) Kontrolldeckel alle verschlocgeß

(5) a) Öt*araprafcn. Aei
Filr lärggrc Flllge

b) Vor dcm ersten
Auftankcn dcn
4 Sskunden

aus dem

Pitotrohrsdrutzabdcrtung cntfcrncrl sofcrn angc-
bradrt, und Öffirung dcsPitffir€s auf Vcntopfung
prilfen.
Dtuckausglcichsöffirung ftr Überziehwamung,auf
Verstopfung pr{lfen.
KrafistofRank-Entltlftungsöffirung,auf Vcrstopfu ng

des

Tankverschluss auf

nicht startcn.

ctwa
Wasser und

Prtifer1 dass

dass

\

festgestellt,
und sind
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5. Startt
so l$o$nBlttP Stsrtr

!r Leadrklapprn - rtagefehr^oa2. Vor6aservbrrämu-g-- nlsllr
3, Gaehebclsttllulrg - Yoll8aa
/$. Höhcnrudtr - Bugraü bet-59 uplr ebhcbrn
!. $tctg6cschrladLgkelt - ?0 bts 6O ryh

b. üclgtunerstartr

lr l,gndt[Lappcn - oln66fabr"en
2r Vcrgaoerrorwä,rmunt -nkaltn
3, Bremeen - botltttgen unü haltcn
4' Oeohcbelstollun8 * Yollgas
5,8rencca - loclaEren
6, Höbeumd,tr - FluEgcut lctant hroklaatlSg haltca
1, $toiggcsehw'tndtgilclü-68 nph (wenn HlnüdFaleco Yoreul)

Strtrillunr
ffi

a. &lualrr lltrtcflusr
1. . Etelggecohwl,ncttgkett - Ti bfu 8! uph
2. irflotor],etrtuan - Xollsag
3, Kraftstoffß!ütüoh - trclohr (aofera Motor ntsbt

hart Läuft)

b. ggshg$uögllp4er $jo+jf$lH, (stchc settc 3.a;
1+ Stolggcaohrtndi.glrel,t - 74 nph
2. HotorLclstung - Yoll,Bas
3" lüraftatoffsedlrch - ilreiohil (tfllii"rffilti nroht

?. Rp$re{lglfif

1. $otorltlrtunt - 2000 bt l 2?90 u/nln
2c H6bsa*rdortrrrmun8' s,ol'sttiu-
i; rräi$töiic;trüioh-- acr- nactrEtdrchaabL ent-

cpr:oohcntl nrnr

J
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f. ztu zrltpunkt dcr Aufmtarnr ßierou od,rr gcf,artrtr
Dookm vor dlr Gcrtohtcr rclßoa.

t. ?rtltoa Aufaohtat r!'wartcnp dran dar Flugs.ug küantr
naoh dcn Aufsctsit ncprLagän".

?. Elugrorrg duroh itlc lurca vünleürcn. Fru nötrr.Fcartu uffnrn und KabLar vo[aufca rarrcal uü'ornor-
auagl.cloh su crheltcn rrnd f"itrcn öffacn lu üunnra.

8. Ilohrlmmcatrn od,lr sablaushboot (ronn vorhaadrn) naobVrrl.asrcn du Kablnc aufbLasa[e

9. Es ltann nlcht rrwantot word,rn, deg üaE Flugrrug haohdcn Aufsctrcn länger ale etn faar urnutäa äenwisrnt.

VSRLU$I DS8 I,AOE}:MPFIND$IViJ IIü WO}KM{

{xtr4 la [rttcrbödlngungoü, dlo tratcrhelb drr naah lag uni pg
d ür r,urtvmkchr so rndnüng- Crioro irt ci - s$[tnrnrn;i r rir", ;ind -
ll5^q?rtattcf r roan aai Ftussoua, nb-ingtnnintcnüüg ätugc-
l9!I!t lltr. d.r rl}stlugftlhror alr scroshttsung naeh-rFR to.sLtr? und dlc. flslu+dlei. Flugslohenrngaatollt äinc eatapraohratr
Tfls:!c*91!9ut hgt. üetrn-.räareii;n ;;n Greaawcttorb;aiil;üsä-t'st d'cr P1lot elüeg Eaoh VPR fl.legendctr plugzeugüE angchaitrirro ffübrcltt6 unsukobrunr'a äß- ;h"ü""iüsi-dä-si;f,t-.-o daran
:139+r1eßon$r daa Lagcmpflndeng nlt Si:dhcrhclt vormlcdrn rylrü.goJ'rto eg aber d,onaoalr elumal, unbcabelehrtnt scgchehen. eo hs1-
9!*^!rr rol6cndrn Ratcouregc, afi üii-äu fiirEt;il1üe'ra-ain-Jruftralu rurüskrufi.ndrn, tn äcnan dl; stshtflugbed,lngungen gc-gcbca glacl.

I!tn. 9|a--Cglrlagcruglor rlngrbaut let, rollte dor Bcdlcnrohel-3cr Dcl. Ilüsc+ ta Grcaswstterlagoa auf rEIiln (0i{) sltohsltrtgc1!r Falls nlsht vorhandcn und-falli auoh keia ltfftughar-Horlro+t rhgcbaut lrt, rrrß aioh-alr rilot ;üi datr Kuriinto-orütDator od.or dar Wcndc- ü[d. QucrlagcanzclgegcrH,t ycrlalola,
wönn or uabcabutc4tlgt tn wolkin gorät. trc-rörgcnrlrn Äß;;r;'suagoa bcrrrhen aut' dör lnnahmc, aän-nui ärnaä där 

-i;Irgonarntra
Iastrmcnto elngebaut l;tr
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ünoruttnRu$o sIt[ER 1800-[IJRyt Itr Worrmß

Br!.n Striflltgca ln dte lloLkca sich sof,ort fiü Unkohr.ü tattahltl-
8rn usd wlc folgt handrlnt

l. An dcr llhr dlr Mlautcnansttgt fe gtatrllra und dl,l Br-
wögung dcr krclEcndcn Sclnrndcnzclgore varfol.gra

2, löan_dcr-srkuuchaaclgtr dLc näohgtc batbc Ml,autl aa-
rctgtt clnc Standard,:Irlnkrkunc cl,nLcltral dabet dar
llragflttgelayrnbol doa Kurrcnkoorülactplo 60 Sckudu
la+C auf d,le untenc 1lnko Anoclgr-Marke gcrlohtot
hal.tcn' Danaoh dtroh üsaßrnoohtlogea drt-Ifilutatuf-
tr'lugzcugce 1r dlc Norralfluglagc aurttotfshrcn.

3. Dlc Rl6htl6kelt dcr Kurve anhand d,er KoupaBanrelgrprüfcn, dlo Jetat cntgagengeeetzt züü vorhcr!.gcn-Kuft
eeln muf!.

4. [ran aötlg, i(rrra la crgtrr L,lnlc duroh Schtrbrbrwcgtmgra
( Soltennrder) anstatt duroh Rollbcwegungonf konlglorGte
danüt dor Koupaß gpnaucr aürclgt

5, FluEhöhc und Goachrtndlskctt dnroh roralohttgo lärcs-
ilung dra Hühn6t$s3s bcibehel,ton. überstouerrr d,uroh
Ilcglaason d,er Hända vom llandrad varmeldcn rmd, aur mLt
dcn gcLtenrud,cr etoulrcn

DTüqDtN SINE$ SPIRAI,GISIIFLUGES

Solltr clar Slugaeug nach dem Verlust von Süüht r.ud, Iragccngf,lüdena
von Flugzcugftiirrer.'-überstcucrt uerdea und la etncrn Splrnlcturägeratoin aeln, t st wtc folgt su handeLar

1. 0eE garLz regnchmeu
2" nl!6b koor{lnlutc Anwcndunß von llöbrn- rlnd Stt tcnnrdrr

dag cynbot!.alcrtr Flugucug In KurvrnIoordLaeton auf dtr
Sorl,lont-Bcsugsllntr euufshton und co dlr Krrrvr brcnürn

3, HUhcnrud,cr vorgLcbttg zlahcnl urn dlc angczctgüo Fabrt
langaarn auf 80 mph au rcrrlngörnr
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4. Höhrnr.udor rö trllnaurp daß cla 0lottflug n{t 80 nnh
bcetchen blclbt.

5. tründe von Handrad, Iaoscnp Zun Kurc-Haltcn nur gcLtün-
r.udcr verwend,ctl.

6. Vlrgaeernorwärunag anwendca

T, ür6h 6ehgcntlLahcs Gaagebca ZtlndlcBrron rc!.nLgoa,
aber nlc sovlcl, daß dcr-getnlmnto Oleltflu6 börlr-träohtlgt ntrd.-

8. l0aoh t$trltt aüt dcrn llolkon auf aonnalr Rrtsehlrtnn;
gehca uad tr,Lug f,ortectsen.

BNTIVDE

UO[OnBnAfD l8Iü .$II'I,S$IN

Ilnrloht{Bsg .tnleßvorr?abrcup ürBr ptupon ntt üm Oaahebcl brl,
lohrrlordgem AnlaatGn tn kaitem lTettci, karm gum Zurtlokeohlaßünwd lu naohfolgondcr Entctlndung von lir Anoaugsohaoht angetoünol-tcn-I(raftetoff-f,iitrrü1. In elneü solchcn FaLl-let rrta folgt gB
vrrfahr.cnr

1. Motor utt dm .lnlassm wctlor durohdrohca runü rtn-
luohcal cln Ancpringcn su ornclohcn, woduroh dlo
Flarnnen durch dea Vergasor ln den Motor geeaugt
wtl,fllaa.

2r Wenn das Anlasg6n gelingtl Motor eta p
1?00 U/nln laufca iaaseär'dann abgtcLi
etandc.n,o Sohäd,cn untcreuöhen.

3. 0oltagt ce- lloht,,d,on Motor !ün Ansprlngcn ru br{aganr
ünnn aweL biE drol nü.nutea bcl ceöffactir Droracl wd,-tor durchdrohcn, währcnd tnßonrürhcndr $rlfcr Foutr-lösahrr bcrutt üaohcn.

4. Wcnn al,Lcs arn Lörghru bcmlt tlorlertonp Haupt-und Zttndrabaltbrhr eoblirßon-.

aar Mlnuton u!.t
cn und auf ünt-

rtr Anlartrrnohsltötf
or autsohaltcnl Brand,-



- 6.'12 +

5, Flamcn nlt Fcnrlörohcr, Sltrkl.r$üa; Wolldrckra odru
Sand eladänmcn. Wcnn duiohftihrbarr Änrau8fl.ltcr ru
tatf,rram vorsuohcal falLs er brcnnt.

6. 0rfi,laclLtohc Untcrtuohunn der Bnandtchädcn vornüllntn
und bcgohädtgtc Telle üor dan rtäohsüen 3'1ug instand-
satgen odrr ürnüuornr

I080mRÄ[D IU rr,uo

Qbglctoh !4otorbrändr lu nlug äußutt I cltra vorkomur, rollm
folgcnd,c Maßnahrncn gctroffeä werd.crr, fliönn ctnc:r cntetähtl rö11-
tcr

1 r Ocmlgahncglerlcrropf genn herauszlehen
2. Brandthahn gchltcßan
3' Bauptaohalter augsohaltun
4, Olattflug nlt 100 uph clnLoi.trn
5. Kabtaenhclarmg eohlleßcn
6. OrcLgnctts Fcld fttr Notland,uag wHhlca
?i FaLls dc:r Brand ntcht cnloschcn tat; Glettgcsohrlu-dlgkclt crhöhenf un !u vorlruoban, cLne 0aoohwlndLg-kElt zu flndenr-bel dlr oln brsnnbarcs Gs!ßlgoh ntoht

mehr entsteht,
6. SotLandnng durohfllhrcn, wte lm ;lbsats trNotlend,rrag rnl.t

stehondm Motorn bccohrleben. lftoht versuohen, dm
Motor wledon antu].aesen.

KABEI,BRAND IM FüUG

Dal öl'ltc Änaclohca rLnoE f,abclbrandct Lst dm Gcrqob bmanü*
drr. odcr eohorcnd,tr IEolatloar Al,s sofortlge Rcaktlon roLl Äl!
Hauptochalter auegeschaLtet nnd üto lblsahlüfüruftltururgr soücltelr durohftlbrbar, gotroctclt rcrdon. tu dte !{tlllohkott f,tll rln
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üatrrhs,ltEn doa Srsudcc clnsurchrdnkonr

nrnn aüf, ohktrloohc Enürglr rBhmncl dto Flugor nl,oht yrl.
gf"ahtot retdrnl so lcann nän rrortruohen. itäa b;troitonin gt!uü-
krrl'r ll dsr fölgcnden tvclse nu rdentlrtutcren und rbil iüün
abaohslton.

tr flarrptachalter AUS

än A.llo aridtrta gohattcr (eusEtsümilrü Zttndtrchalt*) AUs

3r Auütafil dür. $loboruagcn rrnd gelbötlobaltcr Drüfrar rl
cohadhaftcn Stronkrcfs ;u fl.ndcnr Sohnclhnftbn Strqü-kmts nuoguochaltst Larosnr

4. Ileup'loobalüer illtfi
3, I}lo $fttslrütr Sch^ilter naohelrrarrdsr und rtlt gewlertn

Paueon ainsohaltoirl bla dcr lrunrgoochlonrint '$tlonrbole 8pf,r.rnden tct.
6t Slohrrctrllrn, dafJ drn Brarxl arlotohcn latl rhr dfu

Sr'lschl,uftrut'tlhnrng wLedor epöff,nct rrl.ldr

IL&0s rH vERsxnür,j0ssllDlsourrsist

gUryfpf9h Fl.lrgic t n b$hn urten Vorej.er;mgäbcillngungon rorbatoa ddgtst bet usc:Fwr*$teton Vereleun16 wXc röIrft su-hrädalal
I r tteuroh:rbchclsunsa.qtchnlter" itü\i (fails atn8ebaut)
?r lJukohrgn odor Flu6htitro rlrxril;3r.[qr1i, rffi !.n X]unperatnrcc

äü gnlpvll.?.r',n,, d.1.a ft"ir clJ"o Teru:l.nun6 vl*nLg*r SeolsnetgJ.nd *

3r Kabtnen-Hcinhnopf gpns heiraucslelron, ttln Wsrmluf,t ftlr
di,e $t*luashalbba-antftroe frü16 su erirelten.

4. 0ae6cbenr un Llotöndrelrseibl srr cr.h?Jbm 'urn. folEtrutttl*
i,onr ob rloE 11[r noch weloh fiGnu,q lgtr um von ri,on PrOrpelicnblättem tseggocchloudärt äu we:i'den.

5, Auf Anselolxon von Vrygaecrluf,tfllscr-Verolnug echrtr
unrl Vongaaclbrwürmutrg, rrle arf,ordcrllsh betiitlgenr
E[n uacrl*ärlLohor. ihehfablatrfall &ann atlna Urcsclt
ln^ Vorgeginroreleung od,cr Venclsung rluu Anssußflltorr
habon.
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6' r,andung auf dcm attohstBülegcnoü Flurpratr plaacar
Bel äu,lcrgt sohncllar Etgnfldrrng elä- geolgiretoc Oc*läadr fitr olnc "AußenlänAungn iüohaa.

T' Bst cLrru slgansatt von nohr ala 2,5 on aa dcn flütcl-vord,crkanten nuß nau auf clnr bodcütcnd höhom llbcF-
rlohgooohwtndtgkclt vonbucltet gö!.a,

8r Lqndskrrrppca clngefahrcn leügsnr Bel atarhcr Elsbl,t-
*use_gtr. dca Höhonflossen-Nsser fann dle Voräadenrngdrn Rlohtna6 dec r,uftgtromoa hlntrr drn ausgafahmnm
r,andokleippcn zu ctncm verrust dcr Höhrnrnraoi;wirm,
eonkalt führcn.

9, rrtakcg Fcastcr öffaen und durch dloecg ctnc gcntt8ead
gfop? Stellc dcr Sttrngchelbc vom Elt frElkrätzoa, lmslcht ftlr d,rn rrandcanflug au bckonnaa. Das Mctalll
sohlLd dcr HandradfcEtstcllvonrlchtru6 kana alr l(ratmr
vrrneud,ct wcrrdon.

10r r.rEnd,canf,lug, üann aötlg1 ult clncnn vorrärtc-sltD
durchführen, un boeserd-slctrt zu haben, -

11. 4nffg rnlt ?o bta g0 nphr abhäagr.g von d rr Stärhc
dee Etsaneatzeg

12,_ Laadung la horl.sontalor Flu6lagc drr:rchillh:rea.



Eusätzliche Ausrtistung
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trr Vmtr6ßörtrag drn [url- ud eutrttebl,].ttät drc FLugltutttt.'!". ü1lr Qumlagorcglcr clugcbaut wlrdla. Dlcrcs Syrtm br*anttt doa Kuwcn-Koordluator nm llcrsra dlr Rollr und o!.lf*
!ilcg$rg€ür -lü! der vom trlotor gotriiuonrn sosaniegc rfrq iorXurvea-Eoordlnetor- aur sog an Elctnc ZyllndrF/fof6ca-stryogt-
fälo ^ l" * op Qucrrud crlgol f,anrnrd. lr-Brt ei f eunsebyciia goftfhrf .Eg Alwel,lbmgen d,lg Ftugscuttü 

"oü 
dcr üaeäoröotrtrn-[tregp

{lUCgl.tagl oder voa elnön eägpboncu Ktrrs. ütra arr-Söe-Iacla Srrltog$ätea vorEtäirkt oair vrrrLngrrtl nm duroh götUtl,-
tlrlt dor quar- odrl' ücr S.ttrnrtrdel d5a .l,6rolohunrcn, cntm-goaaurllloar DLe scttcnrudrrrbctHtlgung ho:rrlelcrt öaucf iir*
kuagavoll, daa von doa Qucrnrcun üduäLlrtl-äiggif.io-winCi*
nomcnt.

8La ln ücr uatmsn lfitttc doe Instrumcntcnbrrtttr anccblachtu.nlt rwl$o LlrLRtr bcrelohnoter z"g*bnr"[-scüäitt aöpi ätaät-ttm-'
!11: und auraohelten dür gyßtcmä. -ln nurnin-roorärnitör -ba;-
llndct rlch otn ttRoll-Tr1nä-Bodlcnkaopf, am sulr rriumunß ütr
QuürudrT ürü tusglcl,chm voa agy:nuartltiohcn r,eetla voa frrrrt-rtoff wrd Fluggaston-und üln grräianrn-öptfnafllr -sirian-Lrl* -

rtua6 bolu ste{g- r.rad nrlisflüg aöwlr brin-siaüruäiriiiat.-

Betr{obs-Cheakl!.rtc

Stsrtq
l r nWlil0 I,VLRi ( Quonlagcrcß16) -Sobaltlnopf lil ilAUSr-

Stcllung (ganr clngcürttokt)

stü,lrfiluf,s.
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-C Deutscher Aero Club e.V
Hermann-Blenkstr. 28
38108 Braunschweig

'?etersen Aviation lnc
.Minden/NE, USA

Anhang zum Flughandbuch
fur

cessna 150, 150A, 1508, 150c, 150D, 150E, 1soF, 150G, 15oH; 150J, 150K, 150L und
150M; A150K und A150L; 152 und A152

D-rt//v F 4€ Nosg4Kennzeichen: Werk-Nr.:

Dieser Anhang muss dem offiziell genehmigten Flughandbuch des oben eingetragenen
Flugzeug beigefugt sein, wenn das Flugzeug durch EMZ-Nr.: SA 1249 modifiziertwurde.
Die in diesem Anhang enthaltenen lnformationen ergänzen oder ersetzen diejenigen des
Originalhandbuches nur in den folgenden Bereichen, Für Beschränkungen, Verfahren und
Leistungsangaben, die in diesem Anhang nicht enthalten sind, ist das Öriginalhandbuch zu
konsultieren.

Beschränkungen / Limitations

Kraftstoff Die Verwendung von unverbleitem Automobilkraftstoff nach DIN EN 228 ROZ 98
oder mit einem Antiknockindex von mindestens 87 sowie verbleitem
Automobilkraftstoff mit einem Antiknockindex von mindestens 88 oktan
(ROZ+ttlOZZ) gemäß ASTM Spezifikation D-439 ist gestattet. Das Mischen mit
AVGAS Flu gze u g kraftstoff ist ebe nfa I I s g estattet,
Es dÜr.fen nur Kraftstoffe mit einem Alkoholgehalt v.on maximal To/o venarendet
werden! Falls diese lnformation nicht vorliegt bzw. dieser Kraftstoff nicht verfügbar
ist, muss Avgas getankt werden (entsprechend den Angaben des
Flughandbuches).

Beschriftung: Neben den bestehenden AVGAS-Beschriftungen ist an jeder Tankeinfüllöffnung
ein Aufkleber mit dem folgenden Text anzubringen:

Vom Luftfahrt-Bundesamt genehmigt

Datum:

3& Jan. u
Ausgabe: 1

cs 150
vom 12.'1 2.2001 Seite 1



DeutscherAlro Club e.V
Hermann-Blenkstr. 28
38108 Braunschweig

Petersen Aviation lnc.
Minden/NE, USAG

Anhang zum Flughandbuch
fur

Reims- Cessna 150G, H, J, K, L, M; FA 150K, L

Kennzeichen: 0-f l MW werk-Nr.: F47WO934
Dieser Anhang muss dem otfiziell genehmigten Flughandbuch des oben eingetragenen
Flugzeug beigefügt sein, wenn das Flugzeug durch EMZ-Nr.: SA 1250 modifiziertwurde.
Die in diesem Anhang enthaltenen lnformationen ergänzen oder ersetzen diejenigen des
Originalhandbuches nur in den folgenden Bereichen. Für Beschränkungen, Verfahren und
Leistungsangaben, die in diesem Anhang nicht enthalten sind, ist das Originalhandbuch zu
konsultieren.

Beschränkungen / Limitations

Kraftstoff: Zusätzlich zu den im Original-Flughandbuch aufgeführten Kraftstoffen sind
folgende Kraftstoffe zugelassen:

Unverbleiter Automobilkraftstoff nach DIN EN 228 ROZ 98
Unverbleiter Automobilkraftstoff. gemäß ASTM Spezifikation D-439 mit einem
Antiknockindex von mindestens 91 Oktan (ROZ+MOZ)/2

Verbleiter Automobilkraftstoff gemäß ASTM Spezifikation D-439 mit einem
ARiikilöekintlex von nriila'estens 9i oktair (ROZ+MoZ/Z

Das Mischen mit AVGAS Flugzeugkraftstotf ist gestattet.

Anmerkung: Es dürten nur Krafts-toffe mit einem Alkoholgehalt von maximal 1lo verwendet
werden! Falls diese Information nicht vorliegt bzw. dieser Kraftstoff nicht
vertügbar ist, muss AVGAS getankt werden (entsprechend den Angaben des
Flughandbuches).
Krafts-toff nach DIN EN 228 kann bis zu 5 % Alkohol enthalten

Beschriftung: Neben den bestehenden AVGAS-Beschriftungen ist an jeder Tankeinfüllötfnung
ein Aufkleber mit dem folgenden Text anzubringen:

Vom Luftfahrt-Bundesamt genehmigt:

Datum: rl7" Juni oe

vom 22.05.2002 Seite 1Ausgabe: 2
ReimsCSlS0



Flug-Center MILAN
Inh.: Bernd Ohlhoff

Zum Tower 4
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Betrieb

Allgemeine Hinweise zum Betrieb

Nutzung
PowerFIl\RM'ist als' nicht-essentieiles,,situation awareness
only" Gerät lediglich zur untersttitzung des piloten
konzipiert und ist nicht immer in der Lage, zuverlässig zu
warnen. Die Benutzung von FII\RM erlaubt unterkeinen
umständen eine'veränderte Flugtaktik oder ein verändertes
verhalten des Anwe'nders und Kommandanten. selbst wenn
sie FIIIRM installiert haben, sind sie nach wie vor ftir das
Fliegen verantwortlich,und'haften ftir die slcherhelt aller
Passagiere und anderer Flugzeuge. Die verwendung von
FTARM unterliegt der ausschließlich eigenen
verantwortung des Anwenders und Kommandanten und
darf nur durch,entsprechend:sachkundlge personen nach
eingehendem,,Stu d iurn der Anleitungen vbrgenommen
werden.

Kompatibilität
Die warnung vor anderen beweglichen objekten bedingt, dass
diese ebenralls mit'einem FLARM, einem dazu kompatiblen
Gerät, oder eihem kompatiblen SSR-Rückantwortgerät
(Transponder Mode-C/S) ausgesranet sind. FLARM
kommuniziert nicht aktiv mit Transpondern Mode A/c/s und
wird deshalb von ACAS /TCAS/PCAS sowie der Flugsicherung
nicht erfasst.

Reichweite und Empfong
Kompatible Geräte müssen innerhalb der Reichweite liegen,
damit eine warnung erfolgen kann. Diese Reichweite wird durch
Art, Einbau und Lage der Funk-Antennen sowie der
gegenseitigen Konstellation der beiden Flugzeuge wesentlich
beeinflusst.

l

i
l
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f11$<m e! dungen. können. ausschließli ch tlber eine
sichwerbi nd ung 

!.mnf1nge n werden, auf gegentiu erliegen d enHangse,iten db lben Beiges,besrehr keiiie ü,.*ina"r[.

Positionsbestimmung

Die Bewegungen'"we lche d ureh das G FS,'erfasst,werd e n,,,beziehen
si ch a uf ein erdfestes Koo rdi natens)rstem. Bei,starkem W.ind
weichen Flugzeugausrichrung (Heaäingl und
Bewe gu ngs richtung (Gro u nd-Tiack) vo-nei nande r a b, was die
-lyc"-eugbezogen e Gefahrendarste llü ng beeinflusst. wenn d i ewindgeschwindigkeit ein Drinel der T-rue Airspeeä o;ij 

-'-
beträgt und das Heading des Flugzeugs bei schieu.rreiem rtuggegenüber der Windrichtung urn90. versetzt ist, dann ist dieDarstellung bspw. um 18o verfälscht. Bei sehr siarkem wind
kann der Ground Track um bis zu 1g0o zum Heading abweichen.
Im Fall des Kreisflugs ist dann auch die Berechnung und damit
die Warnung unbrauchbar.

Die vertikale winkelpeilung ist bei großer Nähe bzw.ähnlicher
Flughöhe der beiden FlugzJug. ro*i" bei mäßiger Gps-Empfangsqualitätungenäuurid,p.unghaft. Lr

Flugweg berechnung
FLARM berechnet den eigenen Flugweg um etwa 20 sekunden
voraus. Diese Prognose basiert aurunmittelbar vergangenen undaktuellen Positions- und Bewegungsdaten sowie einem
Bewegungsmode[, werches füide; ;eweililen Rnou.nau.

\ü/
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optimiert ist. Diese Prognose ist mit Unsicherheiten behaftet, die
mit der Prognosezeit zunehmen. Es ist nicht gewährleiste! dass
sich Flugzeuge, effektiv dem prognostizierten Flugweg entlang
bewegen. Aus diesem Grund kann die warnung nlcht in ledem
Fall zutreffen. Prognosen über mehr als eine halbe Minute sind in
der Kleinfl iegerei unbrauchbar.

Datenschutz
Der sender hat keine Kontrolle darüber, was ein Empfänger mit
den empfangenen Daten macht. Es ist möglich, dass äi.sJDat"n
in anderen Flugzeugen oder vom Boden her gespeichert bzw.
anderweitig verwendet werden. Damit ist eine vielzahl von
Möglichkeiten gegeben, die,teilweise im Interesse des piloten
liegen (2.8. automatische startlisten, Flugtracking Last position
Recovery), die aber auch gegen ihn verwendet werden können
(2.8. Nachfliegen, Luftraum- und Höhenverletzungen, verhalten
bei Kollisionen). FLARM versender mir ieder Mineirung einen
eindeutigen ldentifikatio,nscode, welcher auf den Piloten oder
das Flugzeug hinweisen kann.

Einschränkungen
Der Einsatz von FTARM,ist beschränkt auf nicht-kommerzielle
Flüge bei rageslicht unter vFR fvisual Flight Rules). FLARM darf
nicht zur Navigation benutzt werden. FIÄRM.darf nicht ftir
Kunstfl ug verwendet werden.

Zertifizierung
FLARM verfügt nicht über die ftir in der Luftfahrt üblichen
Zertifizierungen. Die softwareenrwicklung in FLARM entspricht
den für Industrie-Elektronik üblichen Vorgehensweisen.

ln betriebna h me
Um PoweTFLARM einzuschalten wird der Bedienknopf
mindestens drei Sekunden lang gedrückt

z0
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Ein Startbildsch,irm mit weiteren
I nformationen z.u.m Ladevorgang
erscheint.

Nach dem Aufstarten wird angezeigt, wie viele GPS-Satelliten
durch PoweTFLARM bereits gefunden wurden. Sobald
ausreichend GPS Empfang für eine sinnvolle
Positionsbestimmung besteht, geht PoweTFLARM in den
Normalbetrieb über.

Fehler- und lnfomeldungen
Während des Betriebs meldet PoweTFLARM Zustände an den
Nutzer. PoweTFLARM verfügt außerdem über
Selbsttestfunktionen. Sollte ein Fehler festgestellt werden, so
wird dieser in eine Fehlermeldung dargestellt. Es werden
verschiedene Meldungen unte,rschieden.

Schwerer Fehler: Der Betrieb kann nicht
fortgesetzt werden

Vorsicht / Fehler: Es ist Fehler aufgetreten
und/oder besondere Vorsicht geboten.

I nformation: Einfache Informationsmeldung,
kein Fehler.

Bedienung
PoweTFLARM wird über den integrierten Drehknopf mit
Tastfunktion bedient

Dreh/Druckknopf

a
A
s

v
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Die folgende Tabelle gibt,eine'kurze Übersicht'über die

wichtigsten Tastenkombinationen.

Kurzer Druck auf Taster

Langer Druck aufTaster

Sehr langer Druck auf Taster

Drehen des Drehknopfes

Normalbetrieb
I m N o rmalb etri eb zeigt'PowerFlÄRM empfange ne F LA RM @-

oder ADS-B-Ziele auf einer Radarartigen Ansicht an. Durch

Drehen des Bedienknopfes können Sie die verschiedenen
Zoomstufen durchschalten.

Im Normalbetrieb werden Flugzeuge grün dargest0llt. Es werden
verschiedene Symbole für verschiedene Zustände verwendet.

Flugzeuge, die sich in der Nöhe befinden,
werden als grüne Pfeile unterschiedlicher
Größe angezeigt. Das nöchste'Flugzeug,

das nicht mit ADS-B oder FIARM

ausgestattet ist, wird mit dem leicht'
grünen Krei s symboli siert.

>

+

Großer Pfeil mit Höhenangabe: Der Große
Pfeil gibt immer das nächste Fl

+1 2+
)r

dessen relative Höhe.in
sowie I nfo rmationen'über oder
Fallen als Pfeil an. Der

,Grund.Flugrichtung
Beispiel:2300 von links nach

sowte

die

l

i

rechts und steigt.

22
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Kleiner Pfeil: Der kleine Pfeil gibt wie der
große Pfeil die Flugrichtung über Grund an.

Ein dunkler Pfeil bedeutet das andere
Flugzeug ist tiefer, ein heller Pfeil höher.

Grüner Kreis: Der grüne Kreis gibt die
Position des nächsten Flugzeuges an, das

nicht mit ADS-B oder FLARM ausgestattet ist,
d.h. Flugzeuge mit Mode-C/S Transpondern.
Höhenangabe in t00ft Schritten, der Kreis
symbolisiert die Entfernung. (Beispiel:
230Oft tiefer)

I n geföhrli che n Situ ati o ne n werde n
geföhrliche Flugzeuge je nach Gefahr
orange oder rot dargestellt. Zusötzlich
zur op:fi5ghen Anzeige wird ein
aku sti sche r Al arm gegeben.

ln sehr geföhrlichen Situationen wird der
Zoo mfakto r a utom ati sch ei ne m
si n nvol I e n W ert a ng e passt.

\,
"5r

.iJ

Kollisionswarnungen

Do rstel I ung vo n Wa rn u ng en
Wird im Betrieb eine Getährliche Situation erkannt, so warnt
PoweTFLARM entsprechend. Die Darstellung der Ziele auf dem
Bildschirm wird der Getährdung entsprechend angepasst.

3l

I
\r/

a

Akustische Alarme variieren je nach Warnstufe in Piepsfrequenz
und Lautstärke.

PoweTFLARM Handbuch Version 1.0
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Großer orangefarbener Pfeil: Es besteht

+ n ? r [?l'j'j?liffä[fr:9fi:tll:%"i't.3j","

F il':ffffifis:1ffi;tffil;ffi
Von links nach rechts.

*03 +

Sehr großer roter Pfeil: Es besteht
unmittelbare Kollisionsgefahr. Zusätzlich

wird der vertikale Winkel zum ,,Gegner"

angegeben. Es wird die Flugrichtung und

Höhendifferenz in 100ft angegeben sowie

Information über Steigen und Sinken des

,,Gegners" gegeben. In diesem Beispiel: 300ft
höher, sinkt, fliegt von links nach rechts.

tnformationen über Wa rnungen
wenn mehrere bewegliche oder feste obiekte in Reichweite sind,

dann entscheidet sich FLARM für das gemäß dem

Berechnungsalgorithmus gefährlichste Objekt und warnt
ausschließlich vor diesem.Der Pilot kann diese warnung nicht

bestätigen. Es ist trotz der Warnung vor nur ejnem Obiekt

möglich, dass mehrere oder andere Obiekte gleichzeitig eine

groä. Gefahr darstellen, oder sogar effektiv getährlicher sind als

äas Obie$ vor welchem gewarnt wird. Wenn gleichzeitig eine

Gefährdung vor beweglichen und festen Obiekten festgestellt

wird, dann wird vor der Gefahr mit dem früheren

Kollisionszeitpunkt gewarnt.

FLARM zeigt an, wo sich das gemäß Berechnung gefährlichste

beweglictre OUletct in Bewegungsrichtung aktuell befindet.

FLARM zeigf.weder an, wo die größte Annäherung geschieht

noch wie ausgewichen werden soll. ob und welches

Ausweichmanöver notwendig ist, liegt in der alleinigen

Verantwortung des Piloten, der sich aufgrund seiner

Luftraumbeobachtung korrekt zu verhalten hat. Er hat dabel

insbesondere die Ausweichregeln zu beachten sovüie

sicherzustellen, dass durch das Ausweichen keine anderen

Gefährdungen entstehen. Abhängig von der aktuellen Flugphase

24



verwe ndet FLARM u nterschied I iche prognoseverfah ren,
Bewegungsmodelle und warnberechnungen, um den piloten
bestmöglich zu unterstützen und nicht abzulenken.
Beispielsweise wird beirn Kreisen eines segelflugzeugs die
Empfi ndl ichkeit,,reduziert. Diese Modelle und veifahien sind
optimiert, stellen aber immer einen Kompromiss dar. Aus sicht
des Piloten werden diese Modelle,,unnötige" Alarme erzeugen,
d.h. FLARM warnt vor einer situation, die subjektiv nicht als
gefährlich wahrgenommen wird, Es ist mögrich, dass FLARM
nicht vor der gefährlichsten Bedrohung odär überhaupt nicht
warnt.

warnungen erfolgen kurzfristig, d.h. im Bereich von wenigen
Sekunden bis zu20 Sekunden vor der größten Annäherung
gemäß Berechnung. Die warnintensität zeigt die Gefährdung
(Kollisionszeitpunkt), nicht aber die geometrische Distanz an.
FLARM spricht nur dann eine Warnung aus, wenn die
Berechnung eine erhebliche Gefährdung prognostiziert. Deshalb
ist es möglich, dass trotz Empfang keine Meldung über andere
Flugzeuge ausgesprochen wird.

Einstellungsmen ü
Das Einstellungsmenü wird durch langen Tastendruck
aufgerufen. Durch das Menü kann durch Drehen am Drehknopf
navigiert werden. Mit kurzem Tastendruck ruft man das aktuell
ausgewählte Objekt auf.

Am oberen Ende jeder Menüebene kommen sie wieder eine
Ebene zurück. Durch langen Tastendruck kann das Menü in jeder
Ebene wieder verlassen werden.

Menüdiqgramm
Das folgende Diagramm zeigt den Menüaufbau in powerFLARM.

Volume
I,ir tr I s f)t r' k t't.r ! ns f r' I I i r rrr.' \.1/,r ;r r t i r rr i.

Settings

Aircraft
Type: Aurlr'.riri iir:s l:rluqzlu!ltvl]\
ICAO Address: irirrrlirlrl l( lÄr) .4ilr.r.:r,;r,

PoweTFLARM Handbuch Version 1.0 25



XPDR: Attgatltltr tlbrl r,ri.tlctltrtt I'l.,ttt.'prorttlt:t

FIÄRM
Range: t'l.t\ RiVl' l'{ "": rt; lt wt:ttt:

PCAS
Range: llurte, ll.t:tr. llvv',r'tt(: l't '.tti;,1.tt.'ttlfi:i'.1tttpfättgtt
Vertical Range: Vt:ttiltali: lleicltr'rrt'ttt' ll;.tttsporrdqrt:tllpt;ltrS,t,:i

ADS-B
Range: l'[ t.r t'tz,ttl t t.ti t.r l{t,: t t. ltrv t: I tr,: r\ [) 5' [i

Vertical Range: Vr:ti.tii;llt' l{i:it ltr'i;t.rIt.t,' Al))i lJ

Data-Port
BaUdrate: L'.ittl;l.t'llr:ti cit:'t i.)'r(':';il'.lti:'r.li';,. l{S.i.iJ ltittt'll.l'l:S'titg'.
Sentences: i\ usrva li I r.l u t' .tit sgcgcl)c ttt.:; t t.) etc r t

Range: lltlt'iz-1rtl.,.tIt; [lcicltr^' r:il.tr (lt]l .ltl\s.gy,cttt:trc'tl t);trttl

Brlghtness
l-lr,,lligk e it;,'r: I t] l,t t'l I tt tt r.l

Factory Reset
7r t rt I c k:. r:tz.t.: t t .t t t I $7 i3 1'[5 1.' ; 1 t 1; t i) I I it I l],1,c il

I n l(, r tllit ( lr ) ! !i:)tl lli i{:' I tlll"r (it-r',i i

Power Off
St.ttalti,:t il;ii (il:t ;,tt ,lt.ts

Info

Zwingende Einstellungen vor dem ersten Flug

Es gibt eine Reihe an Einstellungen, die vor der lnbetriebnahme

von PoweTFLARM getätigt werden müssen. Dies sind die

flugzeugspezifischen Einstellungen, die unter,,Settings" >

,,Aiicraft" zu finden sind. Einzustellende Werte sind abhängig

vom Flugzeug und müssen bei iedem Flugzeugwechsel neu

eingestellt werden.

Diese Einstellungen sind zum korrekten Betrieb

von PoweTFLARM obligatorisch.

Auswahl des FlugzeugtYqs
Mit dieser Auswahl legen Sie fest, in welcher Art von Flugzeug

Ihr PoweTFLARM verwendet wird.

AN
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ICAO Adresse
Hier wird das PoweTFLARM auf die ICAO Adresse lhres
Flugzeuges eingestellt. Die ICAO-Adresse lhres Flugzeuges ist in
den Papieren des Flugzeuges hinterlegt

Falsche Einstellungen führen zu Fehlalarmen oder
Ausfall der Warnfunktion.

Transponder
Wählen Sie ob lhr Flugzeug über einen Transponder verfügt oder
nicht.

Rechtliche Hinweise

Gewä hrleistu ng/Garantie
Die Gewährleistungs- bzw. Garantiefrist erlischt in iedem Fall
sofort bei iedem Öffnen des Geräts, bei nicht-sachgemäßer
Verwendung oder Einbau und bei urheberrechtlichen
Verletzungen.

Einschränkungen
PoweTFLARM ist als nicht-essentielles,,situation awareness
only" Gerät lediglich zur Unterstützung des Piloten konzipiert
und ist nicht immer in der Lage, zuverlässig zu warnen.
PoweTFLARM erteilt insbesondere keine Ausweichvorschläge.
Die Benutzung von PoweTFLARM erlaubt unter keinen
Umständen eine veränderte Flugtaktik oder ein verändertes
Verhalten des Anwenders und Kommandanten. Selbst wenn Sie
PoweTFLARM installiert haben, sind Sie nach wie vor für das
Fliegen verantwortlich und haften für die Sicherheit aller
Passagiere und anderer Flugzeuge. Die Verwendung von
PoweTFLARM unterliegt ausschließlich der eigenen
Verantwortung des Anwenders und Kommandanten und darf
nur durch entsprechend sachkundige Personeh nach
eingehendem Studium der Anleitungen vorgenommen werden.

A,
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PoweTFLARM kann nur vor Flugzeugen warnen, die

Konform itätserklä ru ng
FLARM Technology GmbH, Haldenstrasse 1,

CH-6340 Baar, Schweiz erklärt, dass das
Produkt,,PowerFLARM Kollisionswarngerät"
in der Hardware Version FLAPFP23E und
der typischen Konfiguration die
Anforderungen zur Kennzeichnung mit dem
CE-Zeichen erfüllt.

PoweTFLARM oder einem kompatiblen Gerät a
bzw. vor Hindernissen, die in der internen Da
sind. PoweTFLARM kommuniziert nichtaktiv mit
Mode A/C/S und wird deshalb von ACAS /TCAS/P
Flugsicherung nicht erfassL Ebenso kommuniziert
nicht aktiv mit TIS-8, FIS-B und ADS-B

PoweTFLARM verfügt nicht über die für in der Luftfahrt üblichen
Zertifizierungen. Die Softwareentwicklung in PowerFIÄRM
entspricht den für I ndustrie- Elektronik üblichen
Vorgehensweisen. Die Hindernisdai.nbank in PoweTFLARM ist
nicht zertifiziert. Die Verwendung von lizenz- und
konzessionsfreien Funkbändern in der Luft unterliegt
verschiedenen Einschränkungen, die sich teilweise national
unterscheiden. Pilot und Anwender von PoweTFLARM sind
alleine verantwortlich, dass PoweTFLARM gemäß den lokal
gültigen Bedingungen betrieben wird.

Haftung
FLARM Technology GmbH sowie dessen Organe, Entwickler,
Zulieferer, Produzenten und Datenlieferanten übernehmen keine
Haftung und Verantwortung, namentlich nicht ftir Schäden oder
Haftpflichtansprüche.

C€

Die Funk-Konformität entspricht EN 300 220
fpower class 9J, die EMC- Konformität EN
301 489 (class 3 SRD-Device, equipment
Wpe I).
Die Geräte entsprechen der europäischen R&TTE Direktive
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PLAY Knopf

Das VHF Funkgerät hat einen digitalen Audiorekorder integriert' Durch

Drücken des PLAY Knopfes wird die vorherige Übertragungln Flugsicherung

automatisch wiederg"geben. Bei der Wiedergabe wird das @ symbol auf dem

Display angezeigt.

wenn eine neue Übertragung bei der wiedergabe empfangen wird, wird die

bisherige Wiedergabe stoniert und die neue Übertragung wird Vorrang

haben.

EMER Knopf

Durch Drücken des EMER Knopfes wird die Notfrequenz121,5 MHz

automatisch übermittett. Dadurch werden sich die Musik und AUX-Ein9änge

stummschalten und die Lautstärke des Funkgerätes wird höher' wenn sie zu

gering ist.

lntercom-Funktion
Das Funkgerät TY91 lTYgz hat ein eingebautes lntercom, das wahlweise so

installiert werden kann, dass es dauernd in Betrieb ist oder über einen schalter

aktiviert werden kann. Das lntercom ist stimmaktiviert und die Audiosignale

werden an beide Headsets geleitet. Rauschsperre und Lautstärke des

lntercoms können unabhängig von der Funkfunktion über das

Konfigurationsmenü eingestellt werden'

Frequenz-Datenbank

Das Funkgerät hat drei Datenbänke, die Frequenzen und stationskennungen

enthalten. Die erste ist im Funkgerät abgespeichert und muss durch den

Piloten konfiguriert werden; sie ist immer aktiv. Die zweite ist eine Liste der

zehn meistbenutzten Frequenzen; sie wird immer automatisch ausgefüllt'

indem Sie das Funkgerät verwenden. Die dritte ist nur aktiv, wenn das

Fu n kgerät an ei nem- kompatiblen G PS- Em pfänger angeschlossen worden ist

und muss Freguenz.n 
"nih"lten, 

die aus der GPS-Datenbank geladen wurden'

Für einen Tugrilt auf diese Datenbänke, drücken Sie den Knopf MEM' Die

rechte Hälfte des Bildschirms wird durch das Datenbankfenster ersetzt und die

erste Datenbank am Bildschirm ist die, die vom Piloten erstellt wurde'

Der große Drehknopf kontrolliert den hervorgehobenen Cursor, während der

kleine lhnen ermOgiicht, durch die Buchstaben und Zahlen durchzuscrollen'

\J
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Flughafen-ldent Datenbank
Großer Drehknopf
bewegt den Cursor

Ergebnis Type
Kleiner Drehknopf

scrollt durch die Liste

Fl u g platz- und Anlagenkennu ngen si nd nach al phabetischer Reihenfol ge
geordnet. Scrollen Sie durch die Kennungen durch, bis Sie die Kennung
finden, die Sie brauchen. Beim Drehen des großen Knopfes können Sie den
Cursor bewegen, um die Station hervorzuheben. Zum Beispiel GND, TWR or
APP.

Das aktuell ausgewählte Ergebnis auf dem Bildschirm wird die Stand-by
Frequenz werden, wenn Sie iederzeit den Knopf MEM drücken. Gleichzeitig
wird der Betriebsbildschirm wieder erscheinen. Das aktuell ausgewählte
Ergebnis wird die aktive Frequenz werden, wenn Sie die Taste Flip-Flop
drücken und der Betriebsbildschirm wird wieder erscheinen.

Zuletzt verwendete Frequenzen

Das Funkgerät enthält einen Speicher der zehn aktuellsten Frequenzen, die Sie
benutzt haben. Das Drehen des groBen Knopfes ermöglicht lhnen, den Cursor
zu bewegen, sodass sich MEMORY hervorhebt. Drehen Sie den kleinen Knopf,
um die RECENT Datenbank auszuwählen.

Bewegen Sie den hervorgehobenen Cursor auf die Frequenz, um durch die
zehn aktuellsten Frequenzen durchzuscrollen.

s;J
MEMORY$31.3S{}
118.700EDII'IB ATIS
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Großer Drehknopf
balegt den Cursor

Ergebnis Kleiner Drehknopf
scrollt durch die Liste

GPS-Datenbank

Diese Datenbank ist von lhrem GPS-Empfänger geladen und enthält
lnformation über Flugptätze, die sich entlang der Flugstrecke befinden.
Der Zugriff ist genauso wie bei der integrierten Datenbank, aber in diesem Fatl
drehen Sie den großen Knopf, um die Datenquelle auszuwählen (das
Datenbankfeld wird sich hervorheben lassen) und den kleinen Knopf drehen
Sie, um die GPS-Datenquelle auszuwählen.

Der einzige ersichtliche Unterschied besteht darin, dass die
Flugplatzkennungen normalerweise nach ihrer geographischen Nähe von der
aktuellen Flugstrecke geordnet sind, statt der üblichen alphabetischen
Reihenfolge.

Neue Frequenzen eingeben
Sie können Stationkennungen und Frequenzen zur internen Datenbank
hinzufügen, die bis zu 250 Einträge abspeichern kann. Um die Datenbank zu
bearbeiten, drücken Sie den Knopf MEM, dann halten Sie ihn für 5 Sekunden
gedrückt. D.g obene Feld wird hervorgehoben angezeigt und Sie werden die
Option folgender Möglichkeit haben: EDIT (bearbeiten), DELETE (löschen),
ADD NEW (Neueinträge hinzufügen) und CANCEL (stonieren).

Wählen Sie ADD NEW aus und drücken Sie MEM noch mal, um einen
Neueintrag zur Datenbank hinzuzufügen. Drehen Sie den großen Knopf, um
den hervorgehobenen Cursor zu bewegen und drehen Sie den kleinen Knopf,
um die Buchstaben, Zahlen und Antagen auszuwählen. Noch ein Druck auf
MEM und der Neueintrag wird abgespeichert und der Speicher-Modus wird
schon wieder angezeigt werden.
Wenn Sie schon Einträge in der Datenbank haben, können Sie sie bearbeiten,
um die Einzelheiten zu verändern oder zu löschen. Drücken Sie MEM noch mal
und finden Sie den Eintrag, den Sie bearbeiten oder löschen wollen. lst der

lr/
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Eintrag den Sie verändern wollen angezeigt, halten Sie MEM für 5 Sekunden

gedrtickt. Die selben Optionen wie zuvor werden angezeigt: EDIT, DELETE'

ÄOO NEW oder CANCEL.

Wenn Sie EDIT auswählen und MEM drücken, kann der Cursor Buchstaben,

Zahlen und Anlagen im aktuellen Eintrag verändern. Drücken Sie MEM

nochmals, um den Eintrag abzuspeichern. Wenn Sie DELETE auswählen und

MEM drücken, wird der aktuelle Eintrag gelöscht.

Großer DrehknoPf
bewegt den Cursor

Cursor Kldiner Drehknqpf
wählt Zeichen aus

lm Falle, dass Sie es nicht gemeint haben, die Datenbank zu verändern, wählen

Sie CANCEL aus und drücken Sie MEM. Der Speicher-Modus wird schon

angezeigt werden.

Zum Speichern und Laden der Frequenzdatenbank

Die Frequenzdatenbankeingänge, die Sie selbst erstellt haben, können auf

einem M".oryrtick gespeichert werden, sonst können Sie eine Datenbank von

einem USB-Stick hochladen. Das USB-Stick muss zum Funkgerät

angeschlossen werden, bevor Sie es einschalten, um lnformation auf dem USB-

Stick zu speichern. Wenn das Funkgerät das USB-Stick erkennt, haben Sie die

Option, lhre Datenbank zu speichern oder zu laden. Wenn es noch

Datenbankeinträge auf dem Radio gibt, haben Sie dann die Option, die ganze

Datenbank zu ersetzen oder neue Einträge vom USB-Stick hinzuzufügen.

Gleichermaßen, wenn es schon eine Datenbank auf dem USB-Stick 9ibt,
können Sie entweder die Datenbank überschreiben oder die Funkdaten zu den

existierenden Dateien hinzufü9en.

Wenn Sie zum normalen Radiobetrieb zurückkehren wollen, ziehen Sie das

USB-Stick ab und schalten Sie das Funkgerät aus, dann schon wieder ein. lm

normalen Radiobetrieb wird der USB-Anschluss ausgeschaltet.
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Konfigurationsmodus

Der Zugriff auf zusätzliche Einrichtungsfunktionen ist durch 5 Sekunden
langes Gedrückthalten der MON-Taste möglich. Die Menüpunkte können mit
Hilfe des größeren lnnenknopfes für die Frequenzwahl ausgewählt und die
Parameterwerte mit Hilfe des kleineren Außenknopfes für die Frequenzwahl
geändert werden.
lntercom Volume Hier wird die Lautstärke des lntercoms eingestellt
lntercom Squelch Hier wird die Empfindlichkeit der stimmaktivierten

Rauschsperre des lntercoms eingestellt
Music Volume Hier wird die Lautstärke der Musikeingangsquelle

eingestellf :

Music Muting Hier wird die Audio Musik stummgeschaltet, wenn eine
VH F-U bertragung em pfangen wird.

Enable 8.33 kHz Hier können Sie das Einstellen der 8,33 kHz Frequenzen
einschalten und ausschalten. Wenn Sie über ein Gebiet
fliegen, wo 8,33 kHz nicht verfügbar ist, schalten Sie 8,33
aus, um das Einstellen der 25 kHz und 50 kHz Frequenzen
zu vereinfachen.

Allgemeiner Betrieb bei niedrigen Temperaturen
Das TY96 /TY97 ist für einwandfreien Betrieb bis zu -20'C zertitiziert, es kann
jedoc[r sein, dass die Anzeige des Bediengeräts bei niedrigen Temperaturen
beeinträchtigt ist. An einem kalten Tag müssen Sie eventuellwarten, bis das
Cockpit warm geworden ist, damit die Anzeige normal funktioniert.

Warnmeldungen
wenn das VHF-Funkgerät ein Probtem entdeckt, zeigt der Bildschirm
WARNING und eine kurze Schilderung des Problems an. Je nach Art des
Problems kann es sein, dass lhr VHF-Funkgerät nicht einwandfrei funktioniert.
Notieren Sie sich die auf dem Bildschirm angezeigte Meldung und leiten Sie
diese lnformation an das Wartungsunternehmen für lhre Bordelektronik
weiter. Drücken Sie auf FLIP-FLOP, um die Meldung zu löschen.
Die folgenden Warnungen können angezeigt werden:
Radio Hot Das Funkgerät ist überhitzt.
Stuck Mic Wenn Sie einen PTT-Anschluss länger als 35 Sekunden

gedrückt halten, wird der Sender aufhören zu senden, um
eine Blockierung des Kanales zu vermeiden.

Low Voltage Die Bordstromversorgung beträgt weniger als 10 Volt
(TY96) oder 16 Volt (TY97).

\lr'
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Ant Fault Etwas ist mit den Flugzeugantennen los. Das Funkgerät wird
immerhin versuchen, Übertragungen zu senden, aber Sie
werden vielleicht nicht gehört.

Transmit Fail Es gibt ein Problem beim Senden und das Funkgerät sendet
nicht mehr. Übertragungen mögen noch empfangen
werden, aber nicht gesendet.

Störungsmeldung

Wenn das VHF-Funkgerät einen internen Totalausfall registriert, zeigt der
Bildschirm FAULT und eine kurze Schilderung des Problems an. Notieren Sie
sich die unten auf dem Bildschirm angezeigte Störungsmeldung und leiten Sie 

,

diese lnformation an das Wartungsunternehmen für lhre Bordelektronik
weiter. Die Störung kann eventuell behoben werden, indem das Funkgerät
aus- und wieder eingeschaltet wird. Besteht die Störung jedoch weiterhin,
wird die Meldung erneut angezeigt

T4
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Gcrltefront

ldcnt- Dezeit veryEndete Gemeldete
Iasle Einstcllung Flughöhe

Antwott-
AnzeQc

Ftuht lD
und Squawk

Eingpbe-
Iaste

Zurttck-
Iaste

*tricbsaftcn-
Dnhknopl

Hclli1kcits-
scascr

FlightlDr$uawk-
Iesfe

Kdierung*
einslailknopf

Funktbn*
lasüa

VFR.
Iasle

Anzclgo
Die Anzeige gibt folgendes wieder: Betriebsart des Transponders, die

gemeldete Druckhöhe, sowie den derzeitigen Squawk Code und Flight lD. Die

,,Repty''-Anzeige ist aktiv, wenn das Gerät auf Anfragen antwortet.

Die Druckhöhe wird als Flugfläche (FL) angezeigt, d.h. als Druckhöhe in

Schritten von 100 Fuß. Wenn die Wetterlage von der Standardatmosphäre
abweicht, kann die Anzeige u.U. von der des Höhenmessers abweichen, wird
aber vom ATC Radar korrekt wiedergegeben.

Bstrle bsartcn- Drchknopf
Der linke Drehknopf regelt die Stromversorgung zum Transponder sowie die

Betriebsart.

OFF Die Stromzufuhr zum Transponder ist unterbrochen.

SBY Der Transponder ist eingeschaltet, antwortet aber nicht auf
Anfragen.

GND Der Transponder antwortet auf Mode-S-Anfragen des Vorfeld-
Radars.

ON Der Transponder antwortet auf alle Anfragen, aber ohne

Höhenübermittlung.
ALT Der Transponder antwortet auf alle Anfragen.

lm Fluge sollte der Transponder stets auf ,,ALT" eingestellt sein, außer wenn
die Flugsicherung dies über Funk anders fordert. Beim Rollen am Boden sollte
der Transponder stets auf "GND" eingestellt sein. Wenn Sie einen
Bodensicherheitsschalter einbauen wollen, der mit einem automatischen

\./
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Bord/Boden System konfiguriert ist, wird er sich automatisch auf "GND"
schalten lassen, sodass Sie es nicht von Hand machen müssen.

Druchastcn
IDENT Drücken Sie die,,lDENT'-Taste, wenn die Flugsicherung Sie zum

,,ldent" oder,,squawk ldent" auffordert. Dies aktiviert den spr-
Puls in den Antworten des Transponders für 18 Sekunden. Die
Funktion IDENT wird in der Anzeige des Gerätes wiedergegeben.

FUNC Durch'Drücken der,,FUNC"-Taste getangen Sie zu den
Funktionen der Flugzeitmessung, stoppuhr, ADs-B Monitor (in
Abhängigkeit der Ausrüstung) una Flu ghöhenüberwachung.

vFR Ein Druck auf die,,VFR"-Taste aktiviert den vorprogrammierten
Code. Ein weiterer Tastendruck reaktiviert den vorherigen
Squawk-Code.

FLTlsQ Mit der Taste,,FLTlsQ'können Sie zwischen der Anzeige des
Squawk-Codes und der Flight lD wechseln.

ENT Mit der,,ENT"-Taste können sie einzelne Zahren eingeben.
BACK Durch Drücken der Taste,,BACK'können sie bei Eingabe des

Codes eine Stelle zurückgehen.

Kodlcrungsclnstcllknopf
Der rechte Drehknopf wird zur Einstellung von Squawk-Codes und Flight lDs
benutzt. Mit der,,FLTlsQ'-Taste wird die jeweils zu ändernde Funktion
gewählt. Ein Drehen des Knopfes aktiviert die erste Stelle der Anzeige, die
dann nach Bedarf geändert werden kann. per,,ENT"-Taste gelangt Ä.n rul.
jeweils nächsten Stelle. Wenn bei der letzten Stelle,,ENT" gedrückt wird,
ersetzt der neue Squawk-Code oder die neue Flight lD die iuuor genutzten
Zahlen. Wenn eine Zahl nicht innerhalb vonT Sekunden verändert wird,
werden die bisherigen Anderungen vom Gerät ignoriert, und die vorherige
Zahlenkombination wird wieder hergestellt.

12OO VFR code in den USA

7000 Am häufigsten in Europa genutzter VFR-Code
7500 Code für Entführungen
7600 Funkausfall

7700 Notfall
Die Flight lD sollte dem Rufzeichen entsprechen, das sie im Flugplan
eingetragen haben. wenn sie keinen Flugplan erstettt haben, roilt" das
Kennzeichen des Lfz als Flight lD genutzt werden. Benutzen Sie nur
Buchstaben und Zahlen. Wenn die Flight lD kürzer als acht Stellen ist, geben
Sie eine Leerstelle als Endzeichen ein.

6
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FlugzcltmGssung

Der Flugzeitmesser zeichnet die Zeit auf, seitdem die Stromzufuhr zum
Transponder eingeschaltet und eine der Flugeinstellungen, d.h.,,ON" oder
,,ALT', aktiviert wurde. Durch Drücken der,,FUNC"-Taste können Sie die
Flugzeit anzeigen lassen.

hr kann ebenfalls zur Zeitmessung genutzt werden. Drücken Sie die
aste, um die Stoppuhr aufzurufen. Ein Druck auf ,,ENT" wird die

r auf 0 setzen und neu starten. Ein weiterer Druck auf ,,ENT" hält die
n9 an.

Ffu$hrnüborwachung
Die FJughöhenüberwachung aktiviert ein akustisches oder optisches
Warnsignal (in Abhängigkeit der Ausrüstung), wenn die Flughöhe mehr als 200
FuB von der zuvor eingestetlten Angabe abweicht. Drücken Sie die ,,FUNC"-
Taste bis zum Erreichen der Anzeige zur Aktivierung der Funktion ,,Altitude
Monitor". Per,,ENT'-Taste programmieren sie lhre aktuelle Flughöhe als
Ausgangswert.

Wenn diese Funktion eingeschaltet ist, erscheint neben der Höhenangabe die
kleine Abweichungsanzeige nach oben oder unten.

ADS-B Monltor
Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Lfz zur
Positionsbestimmung für ADS-B ausgerüstet ist. Der ADS-B Monitor zeigt die
Position basierend auf Daten, die durch ADS-B-Positionsmeldungen
übermittelt werden. Dies kann zur Bestätigung der Richtigkeit der
ü bertragenen Positionsinformationen dienen, insbeso ndere, wen n der G PS-
Empfang sehr schwach ist.

Falls eine zuverlässigen Positionsangabe durch das GPS NICHT möglich ist,
werden die Längen- und Breitengrade als Horizontalstriche angezeigt. Wenn
dies der Fall ist, werden ADS-B-Positionsinformationen NICHT übermittelt.

Warnmcldungcn
Falls eine Störung auftritt, meldet der Transponder dies sofort. Die Anzeige
WARNING leuchtet auf; zusätzlich wird eine kurze Beschreibung des Problems
angezeigt. Es ist nun von der Art des Problems abhängig, ob der Transponder
weiterhin auf Anfragen antwortet. Übermittetn Sie diese Fehlermeldung an
lhren Avionik-Betrieb. Drücken Sie ENT, und die Fehlermeldung erlischt. Falls
das Problem weiterhin besteht, wird der Transponder dies entsprechend
melden.

\.r/
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Fchlcrmcldung

Wenn der Transponder einen internen Fehler feststellt, wird dies in der
Anzei ge durch,, FAULT"' plus einer kurzen Probtem beschreibun g gemeldet.
Sobald ein Fehler festgestetlt wurde, antwortet der Transponder riicht mehr
auf Anfragen dur.ch die Flugsicherung.

Einige,,FAULT'-Anzeigen können durch Aus- und .Einschatten des
Transponders behoben werden, iedoch bedeutet iede Anzeige dieser Art, dass
ein Fehler im Gerät oder der lnstallation vorliegt. Melden Sie die vom Gerät
entsprechend gegebene Problembeschreibung zur Behebung an lhren
Avionik-Betrieb.

Elnstellung,Konflguratlon'
Das Gerät ist zum Zeitpunkt des Einbaus durch lhren Avionik-Zulieferer
konfiguriert. Die Konfiguration beinhaltet. den Mode-S-Code, das lnterface zu
anderen Geräten, die [fz-Kategorie, und die vorprogrammierten Werte für
VFR Squawk Codes. Um diese Einsteltungen zu sehen oder zu ändern müssen
S ie die Ei nstellung,, (onf igu ration" benutzen.

Brnutzrn Slo dlc Elnstcllung,Konflguraflon' nlcmals tm Flugc.
Sdzrn Sh dch mlt lhromAvlonlk-Bctrlcb ln Vcrbtndung, bcvor Slc
dh Konflguratlon vcrtrndcrn.

Um zur Einstellung ,,Konfiguration" zu gelangen, halten Sie die Taste,,FUNc'
gedrückt, während Sie das Gerät einschalten. Konfigurationspunkte können
durch Drehen des Kodierungsdrehknopfes und durch Drücken der Tasten
,, ENT' und,, BACK" verändert werd en. N ach Absch luss der Konfig u ration
schalten Sie den Transponder aus. Sobald er erneut eingeschältet wird,
benutzt er die neue Konfiguration.

Bstrleb bcl nlcdrlgcr Tcmpcratur
Der TT3,1 ist zugelassen für fehlerfreien Betrieb bis zu -20"C, auch wenn bei
sehr niedrigen Tempe'raturen u.U. die Anzeigequalität vermindert ist. Um die
normale Benutzung unter kalten Bedingungen sicherzustellen, ist es ggf.
erfo rd erlich, ei ne adäquate Kab i nentem peratu r zu erzeu gen.

8
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Fchlcrmctdung

Wenn der Transponder einen internen Fehler feststellt, wird dies in der
Anzeige du rch,, FAU LT14 plus ei ner ku rzen Problem besch reibu n g gemel det.
Sobald ein Fehler festgestetlt wurde, antwortet der Transpona"r'riicht mehr
auf Anfragen durch die Flugsicherung.

Einige,,FAULT'-Anzeigen können durch Aus- und Einschalten des
Transponders behoben werden, jedoch bedeutet iede Anzeige dieser Art, dass
ein Fehler im Gerät oder der lnstallation vorliegt. Melden Sie die vom Gerät
entsprechend gegebene Problembeschreibung zur Behebung an lhren
Avionik-Betrieb.

Elnsteltung rKonflgutrttonr
Das Gerät ist zum Zeitpunkt des Einbaus durch lhren Avionik-Zulieferer
konfiguriert. Die Konfiguration beinhaltet den Mode-S-Code, das lnterface zu
anderen Geräten, die Lfz-Kategorie, und die vorprogrammierten Werte für
VFR Squawk Codeg. Um diese Einstellungen zu sehen oder zu ändern müssen
Sie die Einstellung,, (onf igu tation" benutzen.

' Brnutzrn slr dlo Elnstcttung,Konflguraüon'nlcmals lm Ftugo.
Srtzrn Sb rlch mlt lhromAvlonlk-Bctrlcb lnVcrbtndung, bcvorSlc
dtr Konflgulatlon vcrtrndcrn.

Um zur Einstellung .Konfiguration" zu gelangen, halten sie die Taste,,FUNc'
gedrückt, während Sie das Gerät einschalten. Konfigurationspunkte können
durch Drehen des Kodierungsdrehknopfes und durch Drücken der Tasten
,,ENT" und ,,BACK" verändert werden. Nach Abschluss der Konfiguration
schalten Sie den Transponder aus. Sobald er erneut eingeschältet wird,
benutzt er die neue Konfiguration.

Bstrlcb bcl nlcdrlgcr Tcmporatur
Der TT3il ist zugelassen für fehlerfreien Betrieb bis zu -2OoC, auch wenn bei
sehr niedrigen Temperaturen u.U. die Anzeigequalität vermindert ist. Um die
normale Benutzung unter katten Bedingungen sicherzustellen, ist es ggf.
erford e rlich, eine adäquate Kabi nentemperatu r zu erzeu gen.
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PLAY Knopf

Das VHF Funkgerät hat einen digitalen Audiorekorder integriert. Durch

Drücken des PLAY Knopfes wird die vorherige Übertragung r9n Flugsicherung

automatisch wiedergegeben. Bei der Wiedergabe wird das @ Symbol auf dem

Display angez€igt

Wenn eine neue Übertragung bei der Wiedergabe empfangen wird, wird die

bisherige Wiedergabe stJniert und die neue ÜLertragung w-ir'd Vorrang

haben.
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EMER Knopf

Durch Drücken des EMER Knopfes wird die Notfrequ en2121,5 MHz
automatisch übermittelt. Dadurch werden sich die Musik und AUX-Ein9än9e

stummschalten und die Lautstärke des Funkgerätes wird höher, wenn sie zu

gering ist.

lntercom-Funktion
Das Funkgerät TY91/TY92 hat ein eingebautes lntercom, das wahlweise so

instaltiert werden kann, dass es dauernd in Betrieb ist oder über einen Schalter

aktiviert werden kann. Das lntercom ist stimmaktiviert und die Audiosignale

werden an beide Headsets geleitet. Rauschsperre und Lautstärke des

lntercoms können unabhängig von der Funkfunktion über das

Konf igurationsmenü eingestellt werden.

Frequenz-Datenbank

Das Funkgerät hat drei Datenbänke, die Frequenzen und Stationskennungen

enthalten. Die erste ist im Funkgerät abgespeichert und muss durch den

Piloten konfiguriert werden; sie ist immer aktiv. Die zweite ist eine Liste der

zehn meistbenutzten Frequenzen; sie wird immer automatisch ausgefältt,
indem Sie das Funkgerät verwenden. Die dritte ist nur aktiv, wenn das

Funkgerät an einem kompatiblen GPS-Empfänger angeschlossen worden ist

und muss Frequenzen enthalten, die aus der GPS-Datenbank geladen wurden.

Für einen ZugriII auf diese Datenbänke, drücken Sie den Knopf MEM. Die

rechte Hälfte des Bildschirms wird durch das Datenbankfenster ersetzt und die
erste Datenbank am Bildschirm ist die, die vom Piloten erstellt wurde.

Der große Drehknopf kontrotliert den hervorgehobenen Cursor, während der
kleine lhnen ermöglicht, durch die Buchstaben und Zahlen durchzuscrollen.
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