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FLUGZEUGMUSTER:  Reims/Cessna F 172 M LBA Nr. 11-A282

HERSTELLER: Reims Aviation - S.A., 51062 Reims Cedex, Frankreich

LUFPTTUCHTIGKEITSGRUPPE: Normal- und Nutzflugzeug
FLUGZEUGKENNBLATT: 539a

Dieses Flughandbuch gehdrt zu dem oben bezeichneten Flugzeug. Es ist
stets im Flugzeug mitzufiihren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen,
Anweisungen und Verfahren sind vom Flugzeugflihrer im eigenen Interesse

sorgsamst einzuhalten.

Die Angaben dieses Handbuches sind dem Flight Manual fiir Reims/Cessna
F 172 M und dem giiltigen Type Certificate Data Sheet No.3A12 bzw. dem

Fiche de Navigabilité No.77 und dem Manuel de Vol entnommen.

Umfang und Anderungsstand sind in dem "Verzeichnis der giiltigen Seiten"
\

festgelegt. '
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VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN

Diese Vorschrift enthdlt 121 Seiten

Ausgabedaten der Grundausgabe und der gednderten Seiten

Anerkannt durch
Nov 1972 Luttfahrt= M

Grundausr *- 0
Anderung*~ 1 Aug 1973  AY¥ Cklober 73

Seite-Nr. Ausgabe Seite~Nr. Ausgabe
- i 0

* 44 und iii 1 *5.2 und 5-3 1

*1-1 bis 1-5 1 5-4 0

1-6 0 *5-5 bis 5-7 1

¥1-7 1 *6-1 bis 6-5 il

1-8 bis 1-10 0 6-6 bis 6-11 0

*1-11 und 1-12 1 *6-12 1

1-13% und 1-1k 0 6-1% und 6-14 0

*¥1-15 und 1-16 1 *6-15 1

1-17 bis 1-19 0 6-16 0

2-1 bis 2-6 0 *6-17 1

*2-7 1 6-18 bis 6-37 0

2-8 0 *6-38 bis 6-40 1

%3-1 bis 3-8 0 6-41 0

*3-9 1 *6-L2 bis 6-49 1

3-10 bis 3-1kL 0

Lot 0

*L.2 und 4-3 1

Ll 0

*L.5 1

-6 bis 4-10 0 A035

*Le11 1 **Giiltig und zu beachten ab Werk-Nr.8&Xx

.12 0 ’

*h-13% und L4-14 1

4-15 und 4-16 0

*leq7? 1

4-18 bis Lk-21 0

5-1 0

Anmerkung: Die von Anderungen betroffenen Teile des Textes sind durch einen
senkrechten Strich am Rand der Seite kenntlich gemacht.

Der Stern kennzeichnet Seiten, die von der letzten Anderung betroffen sind.
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ABSCHNITT

ALLGEMEINES

HINWEIS

Das vorliegende Handbuch enthdlt auBer den Gebrauchsanweisungen auch
eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen sowie

die Leistungsdaten des Baumusters Reims/Cessna F 172.

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Lufttiichtigkeitszeugnis
(2) Eintragungsschein

(3) TFunkanlagenzulassung
(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch

(6) Priifliste des Piloten

ERKENNUNGSSCHILD UND FARBCODESCHILD

Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und das Eintragungszei-
chen sowie Muster und Werknummer des Luftfahrzeugs angegeben sind, be-

findet sich am unteren Teil des linken vorderen Tiirpfostens.

Ein Farbcodeschild enthdlt einen Code fiir den Farbton der Kabinen-
auskleidung und der AuBenlackierung des Flugzeugs. Der Code kann in
Verbindung mié dem einschldgigen Teilekatalog benutzt werden, wenn An-
gaben iiber Lackierung und Kabinenauskleidung benotigt werden. Dieses
Schild befindet sich neben dem Erkennungsschild am linken vorderen l

Tiirpfosten.
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»
2,88m MAX,

HAUPT-

* Maximale Hohe des Flugzeugs
bei eingefedertem Bugfahrwerke
fedarbein und eingebauter Zu~
sammens toBwarnleuchte

** Spannueite, venn die Fligel-
spitzen-¥arnleuchten (Sonder-
ausristung) eingebaut sind

~

————

MAX 1,91m 0
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite: 10497
Maximale Ldnge: 8,20
Maximale Hohe: 2,68

83

TRAGWERK

Fliigelprofil: NACA 2412
Fliigelfliche: 16,30 m2
V-Stellung: 1937 !
Einstellwinkel, Fliigelwurzel: +0°4L7'
Fliigelspitze: -2°50'

QUERRUDER
Fléche: 1,66 m2
Ausschlag, nach oben: 200 11°
nach unten: 15° +1°
FLUGELKLAPPEN
Art der Betdtigung: Elektrisch iliber Seilziige

Fléche: 1,97 m2
Ausschlag: 0° bis 40° +20

HOHENFLOSSE UND HOHENRUDER

Flossenfliche: 2,00 m?

Einstellwinkel: -3030"

Ruderfldche: 1,35 m?

Ausschlag, nach oben: 289 +1° nach unten: 23° +1g
-0 - =0

HOHENRUDERTRIMMKLAPPE

Ausschlag, nach oben: 280 +1° nach unten: 13° +1g
.=0° -0
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SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER

Flossenfliche: 1,26 m2
Ruderflédche: 0,69 m®

‘ i . ) oult + 10
Ausschlag, 2:22 i:iii;_ 1goﬁi, :10 senkrecht zur Drehachse

FAHRWERK

Typ: Dreibeinfahrwerk
Federbein, Bugfahrwerk: 01 - Luft
Hauptfahrwerk: Rohrfeder
Spurweite: 2,55 m
Abstand zwischen Hauptfahrwerkrddern und Bugfahrwerkrad: 1,64 m

Bugradreifen und Druck: 5.00-5, 31 psi (2,180 kp/cm?)
Hauptradreifen und Druck: 6.00-6, 29 psi (2,039 kp/cm?)
Bugfahrwerkfederbeindruck: 45 psi (3,164 kp/cm?)
TRIEBWERKANLAGE

Triebwerk: Lycoming 0-320-E2D 150 HP
Kraftstoff: 80/87 Oktan mindestens
Bleiarmer Flugkraftstoff von 100/1%0 Oktan mit einem
Bleigehalt von hdchstens 2 cm?/gal ist ebenfalls zuldssig.
O1: SAE50 iiber 15 ©C
SAE10W30 oder SAE30 zwischen -20 °C und +20 °C
SAE10W30 oder SAE20 unter -10 ©C
Vergaservorwdrmung: Handbedienung

PROPELLER
Nummer: 1C160/CTM7553
Typ: feste Steigung

Durchmesser: 1,91 m

KABINE

Anzahl der Sitze: L ; 1 Kindersitz als Sonderausriistung
Tiiren: 2
Gepéck: 54 kp
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INSTRUMENTENBRETT

9 b

37 36 35 34 33 3

Borduhr (Sond ) .
Flugzeug-Eintraguags-lr.
Flugbervachungsinstrusente
Unterdruckaesser (Sond,)
Hakierungsfunkfeverleuchten und
Schalter (Sond.)

Hohenaesser, Varione ter (Sond.) und
Drehzahlnesser

VOR-Kursanzeiger (Sond.) und ACF-Pei
lungsanzaiger (Sond.)

Hagnetkonpal

Funkgerate-Hahlschal ter (Sand.)
Rickspiegel (Sond.)

Funkgerste urd Transpander (Sond.)
Kraftstoff« und Glaesser
{iberspannungsvarrleuchte

31

30

29

7 8 9 10

\ Anperen;ler (é;nd.)

%

Frei verfigbarer Platz fir Instrunente
Funkgerat. | Sond.)

. Frei verfiigbarer Platz fir Funkgerdte

Kartenfach
Fligelklappens lellungsanzeiger
ligarattenanziinder

. Badienkndpfe fir Kabinenbelif tung

und -heizung

. Fligelklappenschalter

Notventil fir statischen Druck (Sond.)
Genischbedienknopf

Abb.1-2

11

25,
26.
27.
28,

30.
.
32.
33.
34,

%
3.

31.
. AnlaBeinspritzpunpe

12

13 14 15 16

Flugreglerbediengarat (Sond.)
Hikropfon (Sond.}

Bediengriff fir Tankvahlventil
Hohenrudertrinarad
Gasbadienknopf (it Retbungssperre)
Vergaservorviraknopf
Elektrischer Schalter
Schutzschal ter

Parkbreashebel

Frei verfugbarer Platz fir
Instrunente
Zind/Anlasser-Schal ter
Rheostate der Instrumenten- und
Funkgerateskalenleuchten
Hauptschalter
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SCHEMA DER KRAFTSTOFFANLAGE

. [ ¢
M
T S ) Boide Tanks auf tir

tart und Landun)

Rechter Kraftstofftank

Yahlventil §
und - %3 Damit bei der Betankung das Fassungs-
Brandhahn X vernbgen voll ausgenutzt vird, ist

das Tankwahlventil entveder auf LINKS
oder RECHTS zu stellen, um ain Uber-
laufen des Kraftstoffs in den anderen
Tenk auszuschliefen,

Zun ‘. ..f..ajag

Triebverk __'“***”\\ Kraftstoffsieb
AnlaB- o
einspritzpunpe :
Code :
as=
Kraftstoff bedienknopf
Entliiftung ’,,ijfl]
-
_ __ Mechanisches Vergaser
Gesténge 9 —— E
'Z.' Gemisch-
™ bedienk
Triebverk onknopt

W

Abbt1"3
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KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftstoff wird dem Triebwerk aus zwei Tanks zugefiihrt, von denen
‘sich je einer in jedem Fliigel befindet. Bei auf Stellung BEIDE
stehendem Tankwahlventil betrdgt der bei allen Flugbedingungen aus-
fliegbare Kraftstoff fiir Standardtanks insgesamt 38 US gal (144 1).

Der Kraftstoff flieBt dem Tankwahlventil aus jedem Tank durch Schwer-
kraft zu. Je nach Stellung des Wahlventils wird dem Vergaser iiber ein
Kraftstoffsieb Kraftstoff aus dem linken, rechten oder aué beiden Tanks

zugefiihrt.

Beim Start, Steigflug, bei der Landung und bei Flugmandvern mit lénge-
rem Slippen oder Schieben sollte das Tankwahlventil auf BEIDE stehen.
Die Kraftstoffentnahme aus dem linken oder rechten Tank (Stellung
LINKS oder RECHTS) bleibt dem Reiseflug vorbehalten.

Anmerkung
Bei niedrigem Kraftstoffstand (Tankinhalt

1/8 oder weniger) sollte ldngerer steiler
Sinkflug (1500 ft oder mehr) mit Teillei-
stung, voll ausgefahrenen Fliigelklappen und
einer Fluggeschwindigkeit von 80 mph oder
‘dariiber vermieden werden, da sdnst die Mog-
lichkeit besteht,daB die Auslésse der Kraft-
stofftanks unbedeckt sind und so die Kraft-
stoffzufuhr zum Triebwerk vorﬁbergehehd aus-
fdllt. Fdllt die Kraftstoffzufuhr aus, so
sollte ein Anheben des Buges in Horizontal-
fluglage die Triebwerksleistung innerhalb

von 20 Sekunden wiederherstellen.




Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 M
Seite: 1-8
Ausgabe: 1
Anderung 1, Aug 1973

Kraftstoffvorrat
Ausfliegbarer : s
Tanks Kraftstoff, alle E;;:: Ezsit;iggf Gesamtinhalt
Flugbedingungen a
2 Standard-Tanks: 38 US gal L US gal L2 US gal
Je 21 US gal = 79,5 1 = 144 1 =15 1 = 159 1
2 Langsfgi;ﬁfnzTanks 48 US gal 4 US gal 52 US gal
Je 26 US gal = 98,5 1 = 1821 = 13 4 =197 1
Abb.1-4
Anmerkung

Wenn das Tankwahlventil im Reiseflug auf Stel-
lung BEIDE steht, kann die Kraftstoffentnahme
aus den Tanks ungleichmidBig sein, sofern nicht
die Fliigel genau waagerecht gehalten werden. Die
daraus resultierende Querlastigkeit kann allméh-
lich beseitigt werden, indem man das Wahlventil
auf den Tank im "hdngenden" Fliigel schaltet.

Angaben iiber die Wartung der Kraftstoffanlage sind in Abschnitt VI
] unter’"Warpungsvorschriften" zu finden.

Anmerkung

Es ist nicht angebracht, die zum Leerfliegen
eines Tanks erforderliche Zeit zu bestimmen und
nach dem Umschalten auf den anderen Tank diesel-
be Flugzeit fiir den restlichen Kraftstoff zu er-
warten. ' Die Hohlrdume in beiden Kraftstofftanks
sind nd#mlich durch eine Entliiftungsleitung (Abb.
1-3%) miteinander verbunden und es ist daher an-
zunehmen, daB etwas Kraftstoff von dem einen
Tank in den anderen iiberlduft, wenn die Tanks
nahezu voll sind und die Fliigel nicht waagerecht
liegen.

\

LANGSTRECKEN-KRAFT STOFFTANKS (SONDERAUSRUSTUNG)

Zur Erhohung der Flugdauer und Reichweite sind Sonderfliigel mit grofe-
ren Kraftstofftanks erhdltlich, die gegen die Standardfliigel und
-tanks ausgetauscht werden kdnnen. Bei Einbau der Langstrecken-Kraft-
stofftanks betrsgt die bei allen Flugbedingungen ausfliegbare Kraft-
stoffmenge insgesamt 48 US gal (182 1).
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Energie fiir das 14-V-Gleichstromnetz wird durch einen
triebwerkseitig angetriebenen Wechselstromgenerator erzeugt (siehe
Abb.1-5). Links vor dem Brandschott ist eine 12-V-Batterie eingebaut.
Die Stromversorgung aller elektrischen Stromkreise erfolgt liber eine
geteilte Stromschiene, wobei die elektronischen Anlagen an eine Hdlfte
der Schiene und die allgemeinen elektrischen Anlagen an die andere
Hylfte angeschlossen sind. Beide Hilften der Schiene stehen stdndig
unter Spannung, es sei denn, daB eine Fremdstromquelle angeschlossen
oder der Ziind/Anlasser-Schalter eingeschaltet ist; in den beiden letz-
teren Fdllen spricht ein Schaltschiitz automatisch an und offnet so den
Stromkreis zur FElektronikschiene. Durch dieses Abschalten der elektro-
nischen Stromkreise wird verhindert, daB die Transistoren in den Elek-
tronikgerdten durch StoBspannungen beschéddigt werden.

HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter dist ein zweiteiliger Wipp-

schalter, der in der oberen Stellung BEIN eingeschaltet und in der
unteren Stellung AUS ausgeschaltet ist. Die rechte, mit "BAT" be-
schriftete Hilfte des Wippschalters dient zum Ein- und Ausschalten der
gesamten Stromversorgung des Bordnetzes, die linke, mit "ALT" beschrif-
tete Hilfte zum Ein- und Ausschalten des Wechselstromgenerators.

Normalerweise sollten beide Hélften des Schalters gleichzeitig einge-
schaltet werden; bei Gerdtepriifungen am Boden kann jedoch die mit "BAT"
beschriftete Hilfte des Schalters auch allein auf EIN gestellt werden.
In der Stellung AUS der Schalterhdlfte "ALT" ist der Wechselstrom-
generator vom Bordnetz getrennt. In diesem Fall ruht die gesamte elek-
trische Belastung auf der Batterie. Bei léngerem Betrieb mit dem
Schalter des Wechselstromgenerators in Stellung AUS wird der Batterie-
strom soweit verringert, daB das Batterieschiitz 6ffnet, der Strom von
der Generatorfeldwicklung weggenommen und ein Wiedereinschalten des
Generators verhindert wird.

R4

AMPEREMETER

Das Amperemeter zeigt den Stromfluf vom Wechselstromgenerator zur Bat-
terie oder von der Batterie zum Bordnetz in Ampere an. Bei laufendem
Triebwerk und eingeschaltetem Hauptschalter zeigt das Amperemeter die
Gréfe des Ladestromes fiir die Batterie an. Falls der Generator ausge-
fallen ist oder die elektrische Belastung die Ausgangsleistung des Ge-
nerators iibersteigt, zeigt das Amperemeter die Stromentnahme aus der
Batterie an.
















































































































































































































