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FLUGHANDIBUTCH

P IPER PA-28-181
(ab Werk-Nr. 28-8090001)

STAATSZUGEHORIGKEITS- UND EINTRAGUNGSZEICHEN:

. EDTS ‘93\ L0 0y

A & i
WERK-Nr: ~ ~ C g - YC S0 10

sAUSAHR: o AYBO

FLUGZEUGMUSTER: Piper Archer II PA-28-181

HERSTELLER: Piper Aircraft Corporation, Vero Beach, Florida USA
LUFTTUCHIGKEITSGRUPPE: Normal- und Nutzflugzeug

FLUGZEUGKENNBLATT: 518a

Dieses Handbuch gehdért zu dem o.g. Flugzeug. Es ist stets im Flugzeug mitzu-
fiinren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen, Anweisungen und Verfahren
sind vom Flugzeugfuhrer nicht zuletzt im eigenen Interesse sorgsamst einzu-
halten.

Die Angaben dieses Handbuches sind dem Pilot's Operating Handbook Piper
PA-28-181 VB-1120, FAA approved July 2, 1979 einschlieRlich Revision 1 bis
Revision 11, der Equipment List PA-28-181 (Form 240-0007) sowie dem giiltigen
Type Certificate Data Sheet Nr. 2Al13 entnommen.

Vor der Verkehrszulassung des Flugzeugs ist vom Luftfahrttechnischen Betrieb
im Flughandbuch der tatsichliche Ausristungszustand zu beriicksichtigen. Das
heift u.a., daf im Abschnitt 9 NACHTRAGE die Sonderausristungsanlagen aufge-
nommen sein missen, die tatsdchlich im Flugzeug vorhanden, aber nicht in Ab-
schnitt 7 beschrieben sind. Ferner muf aus Abschnitt 6 die aktuelle Leermasse
und der Leermasseschwerpunkt sowie der Ristzustand des Flugzeugs ersichtlich
sein. -

Umfang und Inderungsstand sind dem Inhaltsverzeichnis bzZwW. dem
Enderungsverzeichnis zu entnehmen.

Piper Aircraft Corp. iibersetzt durch:
Vero Beach Dornier Reparaturwerft GmbH
Florida USA Oberpfaffenhofen

Als Betriebsanweisung gemidB § 12 (1) 2 LuftGerPO anerkannt.

LBA - anerkannt
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ABSCHNITT 1

“

ALLGEMEINES

1.1 EINLEITUNG

Dieses in 10 Abschnitte eingeteilte Handbuch enthilt die Angaben, die
dem Piloten gemidR® C.A.R.3 und FAR Part 21, Subpart J sowie gemdB § 12
(1) 2 LuftGerPO zur Verfigung stehen milssen, und stellt das vom Luft-
fahrt-Bundesamt anerkannte Flughandbuch dar. Es enthdlt dariiber hinaus
zusdtzliche Angaben des Flugzeugherstellers.

Dieses Handbuch dient nicht als Ersatz flir eine angemessene und kompe-
tente Flugausbildung sowie flr die Kenntnis der gliltigen Lufttichtig-
keitsanweisungen, der einschldgigen amtlichen Luftfahrtvorschriften und
der beratenden Rundschreiben. Es ist nicht als Richtlinie fiir die flie-
gerische Grundausbildung oder als Schulungshandbuch gedacht und darf nur
mit dem jeweils giltigen HAnderungsstand fiir den Betrieb des Flugzeugs
benutzt werden.

Flir den lufttichtigen Zustand des Flugzeugs hat der Halter =zu sorgen.
Der verantwortliche Pilot hat sich zu vergewissern, daf das Flugzeug
flugsicher ist. Der Pilot hat auBerdem die Betriebsgrenzen einzuhalten,
die durch Instrumentenmarkierungen, Hinweisschilder und dieses Handbuch
vorgegeben sind.

Dieses Handbuch ist so aufgebaut, daR es wihrend des Fluges bequem 2zu
benutzen ist; dennoch darf es nicht nur gelegentlich wihrend des Be-
triebs zu Rate gezogen werden. Der Pilot hat das gesamte Handbuch durch-
zuarbeiten und sich so schon vor dem Flug mit den Betriebsgrenzen, Lei-
stungen, Verfahren und dem Betriebsverhalten des Flugzeugs vertraut zu
machen.

Das Handbuch ist in mit arabischen Ziffern durchnumerierte Abschnitte
gegliedert, die zum schnellen Nachschlagen Jjeweils mit Registertasten-

Trennbldttern versehen sind. Die Betriebsgrenzen und Notverfahren wurden
vor den normalen Betriebsverfahren, den Leistungen und den ibrigen Ab-
schnitten angeordnet, damit diejenigen Informationen leichter zuginglich

sind, die mdglicherweise wihrend des Flugs bendtigt werden. Der Ab-
schnitt "Notverfahren" wurde mit einer roten Registertaste versehen, da-

mit dieser Abschnitt sofort aufgeschlagen werden kann. Eine Erweiterung
des Handbuchs ist ohne weiteres mdglich, da bewuBt bestimmte Absatznum-
mern, Abbildungsnummern, Positionsnummern und Seiten ausgelassen wurden;
letztere sind als "absichtlich frei gelassen" gekennzeichnet.
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{

Fligelfldche 15,79 m?
Mindestwendekreisradius 9,14 m
(vom Drehpunkt bis zur
Fliigelspitze)

Bodenbezugs~
linie

DREISEITENANSICHT
Abb, 1-1
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1.3 TRIEBWERK

(a) Anzahl

(b) Triebwerkhersteller

(c¢) Triebwerkbaumuster

(d) Startleistung flir hochstens 5 min
(e) Startdrehzahl fiir hochstens 5 min
(f) Hochstzulissige Dauerleistung

(g) HBchstzuldssige Dauerdrehzahl

(h) Bohrung

(i) Hub

(j) Hubraum

(k) Verdichtung

(1) Triebwerkbauart

1.5 PROPELLER

(a) Anzahl

(b) Propellerhersteller

(¢) Propellerbaumuster

(d) Anzahl der Blitter

(e) Propellerdurchmesser
(1) Hochstdurchmesser
(2) Mindestdurchmesser

(f) Propellertyp

1.7 KRAFTSTOFF
NUR FLUGKRAFTSTOFF
(a) KraftstoffassungsvermSgen (gesamt)
(b) Ausfliegbare Kraftstoffmenge (gesamt)

(c) Kraftstoffsorten
(1) Mindestoktanzahl:

(2) Ausweichkraftstoff:

1.9 OL

(a) ﬁlfassungsvermﬁgen
(b) 5lspezifikationen
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1

Lycoming
0-360-A4M

134 kW (180 HP)
2700/min

133 kW (178 HP)
2650/min

130,2 mm

111,1 mm
5916 cm3

8,5:1
Vierzylinder—Boxermotor
ohne Untersetzung, luft-
gekiihlt

1

Sensenich
76EM855-062
2

1,930 m (76 in.)
1,930 m (76 1in.)
Feste Steigung

190 1 (50 US gal)
182 1 (48 US gal)

Flugkraftstoff (griin) von 100 Oktan
oder Flugkraftstoff (blau) von

100LL Oktan

Siehe letzte Ausgabe der Lycoming

Instruction Nr. 1070

7,6 1 (8 US quarts)

Siehe letzte Ausgabe der Lycoming

Service Instruction 1014
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(¢) Olviskositdt je nach durchschnittlicher AuBentemperatur beim Anlassen

Einbereichsol - Mehrbereichsol
élg tiber 15°C SAE 50 SAE 40 oder 50
2) von -1 bis %2°C SAE 40 SAE 40
(3) von -18 bis 21°C SAE 30 SAE 40 oder 20W-30
(4) unter -12°C SAE 20 SAE 20W-30
1.11 HOCHSTZULASSIGE MASSEN
Normalflugzeug Nutzflugzeug
(a) Hochstzuldssige Rollmasse: 1160 kg 970 kg
(b) Hochstzuldssige Startmasse: 1157 kg 966 kg
(c) HSchstzuldssige Landemasse: 1157 kg 966 kg
(d) Hochstzuldssige Masse im Gepdckraum: 91 kg 0 kg
1.1% MASSEN DES STANDARDFLUGZEUGS
Standardleermasse und Zuladung siehe Abb. 6-5.
1.15 GEPACKRAUM
(a) Rauminhalt des Gepidckraums 0,680 m?
(b) Breite der Tiir 56 cm
(¢) HShe der Tir 51 cm
1.17 SPEZIFISCHE BELASTUNGEN
(a) Flichenbelastung T5:% kg/m2
(b) Leistungsbelastung 8,94 kg/kW

(6,6 kg/HP)
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2.1

2.3

ABSCHNITT 2

¥

BETRIEBSGRENZEN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthidlt die amtlich genehmigten Betriebsgrenzen, die
Instrumentenmarkierungen, die Farbcodes und die wichtigsten Hinweis-
schilder, die fur den Betrieb des Flugzeugs uand seiner Anlagen erforder-
lich sind.

Dieses Flugzeug muB als Normalflugzeug oder Nutzflugzeug unter Einhal-
tung der Betriebsgrenzen betrieben werden, die in Form von Hinweisschil-
dern und Markierungen sowie im Flughandbuch angegeben sind.

Betriebsgrenzen flr Sonderanlagen und -ausristungen, fir die Handbuch-
nachtrige erforderlich sind, sind in Abschnitt 9 NACHTRAGE zu finden.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Fluggeschwindigkeit KIAS KCAS

Zulissige HOchstgeschwindigkeit 154 148
(Vyg) - Diese Geschwindigkeit

darf in keinem Falle Uberschritten
werden

H8chstzulidssige Reisegeschwindig- 125 121
keit (Vyp) - Diese Geschwindig-

keit nicht Uberschreiten, auRer in

ruhiger Luft und auch dann nur

mit Vorsicht.

Hochstzuldssige Geschwindigkeit 102 100
bei ausgefahrenen Klappen (Vgg) -

Diese Geschwindigkeit bei ausge-
fahrenen Klappen nicht Uberschreiten.

Mandvergeschwindigkeit (Vp) -

Bei hodherer Geschwindigkeit keine

vollen oder abrupten Steuerbe-

titigungen ausfihren
Bei 1157 kg Flugmasse 113 111
Bei 741 kg Flugmasse 89 89
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ACHTUNG

Die Manovergeschwindigkeit nimmt mit der
Masse ab, da die Wirkung der aerodynami-
schen Krdfte ausgepridgter wird. Fiir Flug-
massen, die zwischen den o.g. Werten lie-
gen, kann linear interpoliert werden. Beil
Betrieb in turbulenter Luft darf die Mano-
vergeschwindigkeit nicht iiberschritten wer-
den.

2.5 FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

MARKIERUNG IAS

Roter Strich (Zul&dssige 154 kn
Hochstgeschwindigkeit)

Gelber Bogen (In diesem 125 kn - 154 kn
Geschwindigkeitsbereich nur

bel ruhiger Luft und mit Vor-

sicht fliegen)

Griiner Bogen (Normaler Be- 55 kn = 125 kn
triebsbereich)

WeiBer Bogen (Betriebsbe- 49 kn - 102 kn
bereich "Fligelklappen aus-

gefahren™)

2.7 TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

(a) Anzahl der Triebwerke 1
(b) Triebwerkhersteller Lycoming
(c¢) Triebwerkbaumuster 0-360—-A4M mit
Vergasereinstellung
10-3878

(d) Triebwerkbetriebsgrenzen

(1) Startleistung fiir héchstens 5 min 134 kW (180 HP)
(2) Startdrehzahl fiir hochstens 5 min 2700/min
(3) Hochstzulidssige Dauerleistung 133 kW (178 HP)
(4) Hochstzuldssige Dauerdrehzahl 2650/min

(5) Hochstzuldssige Oltemperatur 245 °F (118 °C)
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(6) Oldruck
Mindestsldruck (roter Strich) |
HSchstzuldssiger Uldruck (roter Strich)
(7) Kraftstoffdruck
Mindestdruck (roter Strich)
HSchstzulissiger Druck (roter Strich)
(8) Kraftstoffsorte (Mindestforderung)
(NUR FLUGKRAFTSTOFF)
(9) Anzahl der Propeller
(10)Propellerhersteller
(11)Propellerbaumuster
(12) Propellerdurchmesser
Mindestdurchmesser
H6chstdurchmesser

Seite: 2-3
Ausgabe 1988

25 psi
90 oder 100 psi

0,5 psi

8 psi
Flugkraftstoff
100 oder 100 LL
1:

Sensenich
76EM835-0-62

1’930 m (76 il’l-)
1,930 m (76 in.)

(13)Standdrehzahl bei héchstzuldssiger Startleistung  max. 2450 /min

Gréfere Toleranzen unzuldssig.

2.9 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

(a)

(b)

(e)

Drehzahlmesser
Grilner Bogen (Normaler Betriebsbereich)
Gelber Bogen (fir héchstens 5 min)

Roter Strich (Hdchstzuldssiger Wert)

Jltemperaturanzeiger
Griiner Bogen (Normaler Betriebsbereich)

Roter Strich (H8chstzuldssiger Wert)
Uldruckmesser

" Qriiner Bogen (Normaler Betriebsbereich)

Gelber Bogen (Vorsichtsbereich) (Leerlauf)
Gelber Bogen (Warmlaufen)

min. 2350/min

500 - 2650/min
2650 - 2700/min

2700/min

T5°F - 2450°F
(24°C - 118°C)
2l5oF (118°C)

60 psi - 90 psi
25 psi - 60 psi
Null oder 90 psi - 100 psi

Roter Strich (Mindestwert) 25 psi
Roter Strich (Hdchstzuldssiger Wert) 100 psi

(d) Kraftstoffdruckmesser
Grilner Bogen (Normaler Betriebsbereich) 0,5 psi - 8 psi
Roter Strich (Mindestwert) 0,5 psi
Roter Strich (Hbchstzul&ssiger Wert) 8 psi

2.11 HOCHSTZULASSIGE MASSEN

Normal flugzeug Nutzflugzeug
(a) HSchstzulissige Rollmasse 1160 kg 970 kg
(b) HBchstzuldssige Startmasse 1157 kg 966 kg
(c) H6chstzuldssige Masse im Gepdckraum 91 kg 0 kg

ANMERKUNG

HSchstzulissige Masse in Abhdngigkeit von
der Leistung siehe Abschnitt 5 LEISTUNGEN.
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2.13 SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

(a)

(b)

Normalflugzeug *
Vordere Grenz-— Hintere Grenz-
Masse lage (m hinter Be- lage (m hinter Be-
kg zugsebene) zugsebene)
1157 2 5,25 2,36
930 und 2,08 2,36
darunter
Nutzflugzeug
Vordere Grenz- Hintere Grenz-
Masse lage (m hinter Be- lage (m hinter Be-
kg zugsebene) zugsebene)
966 2,11 2,36
930 und 2,08 2,36
darunter
ANMERKUNGEN

Die Veridnderung zwischen den angegebenen
Punkten ist linear.

Die Schwerpunktbezugsebene liegt 1,99 m vor
der Fliugelvorderkante am inneren Schnitt-
punkt des geraden und des verjiingten Flii-
gelabschnitts.

Der Flugzeughalter und der Pilot sind dafiir
verantwortlich, daB das Flugzeug einwand-
frei beladen ist. Anweisungen fiir richtiges
Beladen siehe Abschnitt 6  MASSE- UND
SCHWERPUNKTBESTIMMUNG.

2.15 ZULASSIGE FLUGMANOVER

(a)
(b)

Normalflugzeug: Alle Kunstflugmandver einschlieBlich Trudeln sind
verboten.

Nutzflugzeug: Zugelassen fiir die folgenden Flugmansver, bei denen
eine Querneigung von 60° iiberschritten wird:

Geschwindigkeit fir Ein-
leitung des Mandvers
Steilkurve 113 KIAS
Lazy Eight 113 KIAS
Chandelle 113 KIAS
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2.17 HUCHSTZULKSSIGE FLUGLASTVIELFACHE

2.19

Normalflugzeug Nutzflugzeug

(a) Positives Lastvielfaches (HSchstwert) 3,8 g b, 4 g
(b) Negatives Lastvielfaches (HSchstwert) Mandver mit negati-
vem Lastvielfachen

sind nicht zuld&ssig

ZULKSSIGE FLUGARTEN

Dieses Flugzeug ist fir nachstehende Betriebsarten zugelassen, wenn die
entsprechende amtlich vorgeschriebene Ausristung eingebaut und
betriebsbereit ist.

(a) VFR-Flug bei Tag

(b) VFR-Flug bei Nacht

(¢) IFR-Flug bei Tag

(d) IFR-Flug bei Nacht

(e) Fliige unter Vereisungsbedingungen sind verboten.

2.21 MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

2.23

2.25

(a) Gesamtfassungsvermdgen 50 US gal = 190 1

(b) Nicht ausfliegbare Menge 208 gal = 81
Als nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge wurden bel diesem Flugzeug
1,0 gal (4 1) je Fliugel bei kritischen Fluglagen ermittelt.

(c) Ausfliegbare Menge 48 US gal = 182 1
Als ausfliegbare Menge wurden bei diesem Flugzeug 24,0 gal (91 1) in
jedem Fliigel ermittelt.

LARM

Der ermittelte Lirmpegel gem#® LSL betrégt dB(A).

HINWEISSCHILDER

Im vollen Blickfeld des Piloten:

DIESES FLUGZEUG MUSS ALS NORMALFLUGZEUG ODER NUTZFLUGZEUG UNTER EINHAL-
TUNG DER BETRIEBSGRENZEN BETRIEBEN WERDEN, DIE IN FORM VON HINWEISSCHIL-
DERN, MARKIERUNGEN UND IM FLUGHANDBUCH ANGEGEBEN SIND.

ALLE MARKIERUNGEN UND HINWEISSCHILDER IN DIESEM FLUGZEUG GELTEN FUR DEN
BETRIEB ALS NUTZFLUGZEUG. FUR DEN BETRIEB ALS NORMAL- UND NUTZFLUGZEUG
IST DAS FLUGHANDBUCH ZUGRUNDE ZU LEGEN.

FUR DEN BETRIEB ALS NORMALFLUGZEUG SIND KUNSTFLUGMANOVER NICHT GESTAT-
TET. TRUDELN IST FUR NORMAL- UND NUTZFLUGZEUG VERBOTEN.
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Im vollen Blickfeld des Piloten:

KLARLISTE VOR DEM START

Tankwahlventil auf richtigem AnlaBeinspritzknopf verriegelt
Tank Rickenlehnen der Sitze auf-
Elektr. Kraftstoffpumpe ein- gerichtet

geschaltet Anschnallgurte angelegt
Triebwerkiberwachungsinstru- Trimmklappe eingestellt

mente Uberprift Alle Ruder freigingig
Fliugelklappen in Startstellung Tlr verriegelt
Vergaservorwirmung ausgeschaltet Klimaanlage ausgeschaltet

Gemisch eingestellt

KLARLISTE VOR DER LANDUNG

Tankwahlventil auf richtigem Rickenlehnen der Sitze auf-
Tank gerichtet

Gemisch reich Fligelklappen in Landestellung
Elektr. Kraftstoffpumpe ein- Anschnallgurte angelegt
geschaltet " Klimaanlage ausgeschaltet

Der Prifpunkt "Klimaanlage ausgeschaltet" in den obigen Klarlisten gilt
nur fir Flugzeuge mit Klimaanlage.

Im vollen Blickfeld des Piloten im Bereich der Klimaanlage-Bedientafel,
wenn eine Klimaanlage eingebaut ist:

VORSICHT: ZUM ERREICHEN DER NORMALEN STEIG-
LEISTUNG BEIM START MUSS DIE KLIMAANLAGE

AUSGESCHALTET SEIN.

Neben der oberen Turverriegelung:

VOR DEM FLUG VERRIEGELUNG EINRASTEN.

An der Innenseite der Gepdckraumtiir:

HOCHSTZULKSSIGE GEPLCKMASSE 90 kg. BEI BETRIEB ALS
NUTZFLUGZEUG SIND GEPACK UND FLUGGASTE AUF DEN
RUCKSITZEN NICHT ERLAUBT. BEI VERWENDUNG ALS NOR-
MALFLUGZEUG MASSE- UND SCHWERPUNKTGRENZEN FUR GE-
PACK UND HINTERE FLUGGASTE BEACHTEN.
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Im vollen Blickfeld des Piloten:

Vp 113 KIAS bei 1055 kg (siehe Flughandbuch)

NACHGEWIESENER SEITENWIND 17 kn
Im vollen Blickfeld des Piloten:

OLKUHLERPLATTE ENTFERNEN, WENN AUSSENTEMPERATUR (/BER +10°C LIEGT.
Im vollen Blickfeld des Piloten:

NUR BEI BETRIEB ALS NUTZFLUGZEUG:

(1) FLUGGASTE AUF RUCKSITZEN NICHT ERLAUBT.
(2) NUR FOLGENDE KUNSTFLUGMANOVER SIND ERLAUBT:

EINLEITGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN IST VERBOTEN

STEILKURVEN 113 KIAS
LAZY EIGHTS " 113 KIAS
CHANDELLES 113 KIAS

Im vollen Blickfeld des Piloten:

VORSICHT: IN BODENNAHE ODER BEIM FLUG IN
WOLKEN, NEBEL ODER DUNST BLITZWARNLEUCHTEN
AUSSCHALTEN.

Am Drehzahlumesser:
Spdtestens 5 min nach dem Start Leistung auf 2650/min verringern.
Neben den Kraftstofftankverschliissen:

FLUGKRAFTSTOFF DER SORTE 100 ODER 100LL
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Neben den Kraftstofftankverschliussen (ab Werk-Nr. 28-8390036):

NUR FLUGKRAFTSTOFF

oder

FLUGKRAFTSTOFF VON MINDESTENS 100-130 OKTAN
AUSFLIEGBARE KRAFTSTOFFMENGE 24 US gal = 91 1
AUSFLIEGBARE MENGE AB UNTEREM ENDE DES MESS-
STABS IM FULLSTUTZEN 17 US gal = 64 1































































































































































































































































